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1. Ausgangsituation und Aufgabenstellung

Auf den Grundsticken Hinzistobler Strafe 10 und 12 in der Ravensburger Oststadt soll ein neues
gemischtes Quartier entstehen. Heute sind die Flachen lGiberwiegend gewerblich genutzt. Zuklnftig ist hier
ein Lebensmittelmarkt mit 800 m2 Verkaufsflache sowie rund 125 Wohnungen vorgesehen.

Im Zuge der Verkehrsuntersuchung soll das kiinftige Verkehrsaufkommen der neuen Nutzungen ermittelt
werden. Dabei sind die bestehenden Nutzungen gegeniberzustellen, um nur zusatzliche Verkehre zu
bertcksichtigen. Fir die Hinzistobler Stral3e liegt eine Verkehrszahlung aus 2015 vor, ortsauswarts liegt
eine Zahlstelle des Verkehrsmonitorings. Zusatzlich stehen Daten aus dem Verkehrsmodell (Bestand
2020) zur Verfugung, sodass keine zusatzliche Verkehrszahlung durchgefuhrt wird. Aus den Vorgaben
der Stadt kann der Stellplatzbedarf der Neunutzungen abgeleitet werden.

Fur die Neunutzungen wird eine Verkehrserzeugungsberechnung durchgefiihrt. Die Fahrten werden im
Stralennetz verteilt. Die verkehrlichen Wirkungen sind fur die folgenden Varianten zu prifen:

- Anbindung nur an die Hinzistobler Stral3e
- Anbindung an die Hinzistobler Stral3e und an das Nebennetz (Karlsbader Weg, Berliner Strafe)
- Anbindung nur an das Nebennetz (Karlsbader Weg, Berliner Stral3e)

Die mdgliche Lage von Grundstiickszufahrten wird dabei beruicksichtigt und bewertet (Anderung
gegenuber Bestand, Anzahl der Ein- und Ausfahrten). Die Beurteilung der Kapazitat erfolgt auf Basis von
Richtlinien und Erfahrungswerten. Es wird dabei berlicksichtigt, dass die Hinzistobler Stral3e auch als
Umleitungsstrecke fir die Wangener Stral3e fungiert. Ebenso werden Aussagen zur Anbindung im Rad-
und FuRverkehr sowie zu mdglichen Busanbindung getroffen. Die vorgesehene Anlieferung wird geprift
und bewertet.

Zusatzlich wird Uberpruft, ob das zukinftige Verkehrsaufkommen an der bestehenden Signalisierung
Wangener Str. / Hinzistobler Str. / Schornreuteweg abgewickelt werden kann.

2.  Verkehrsbelastungen

2.1 Bestandsverkehre

Die heutige Verkehrsbelastung kann aus vorhandenen Zahlergebnissen sowie dem Verkehrsmodell der
Gemeinden des Mittleren Schussentals entnommen werden. Dieses wurde fur den Bestand 2017
aufgebaut und auf 2020 (mit B 30 Sid) erweitert. Fur die Hinzistobler StralRe liegt eine
Querschnittszahlung im Bereich des zu Giberplanenden Grundstiickes aus 2015 vor. Hier wurden ca. 2.600
Kfz/24h gezahlt. Im AulRerortsbereich der Hinzistobler Stral3e liegt eine amtliche Zahistelle des
Verkehrsmonitorings. Fir das Jahr 2019 wird hier ein DTVw von ca. 1.320 Kfz/24h ausgewiesen. Die
Wangener StralRe wird im Norden von ca. 16.000 Kfz/24h befahren, im Studen von ca. 14.000 Kfz/24h.
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2.2 Verkehrsaufkommen Neunutzungen

Fur die Entwicklungen werden rund 125 Wohneinheiten vorgesehen. Hier ist eine Mischung verschiedener
Wohnungsgrolien vorgesehen. Aus diesem Grunde wird von einer Anzahl von ca. 250 Einwohnern fur die
folgenden Betrachtungen ausgegangen. Fir die Ermittlung des zukiinftigen Fahrtenaufkommens werden
Standard- und Erfahrungswerte verwendet. Dabei werden auch Erkenntnisse aus der Haushaltsbefragung
zum VEP ubernommen. Fur die Einwohner wird einschlie3lich Besucher- und Lieferverkehren ein
Fahrtenaufkommen von ca. 420 Fahrten am Tag erzeugt. Diese Fahrten verteilen sich auf das
Stralennetz vor allem in Richtung Innenstadt Ravensburg.

Auf dem Gelande ist zuséatzlich ein Lebensmittelmarkt mit ca. 800 m2 Verkaufsflache vorgesehen. Dieser
soll hauptséchlich dem Quartier und dem Ravensburger Osten eine zusatzliche Einkaufméglichkeit bieten.
Unter Beriicksichtigung von Beschéftigten-, Kunden- und Lieferverkehren kann von einem zuséatzlichen
Verkehrsaufkommen von bis zu 750 Fahrten am Tag ausgegangen werden.

In der Summe entstehen durch die Neunutzungen ca. 1.170 Fahrten am Tag. Im Bestand sind auf dem
Gelande verschiedene Firmen sowie ein Getrankemarkt angesiedelt. Es kann davon ausgegangen
werden, dass diese Nutzungen ca. 300 Fahrten am Tag erzeugen. Somit werden durch die
Nutzungséanderungen ca. 870 Fahrten am Tag zusétzlich entstehen. Die getroffenen Annahmen zeigen
hinsichtlich der Nutzungen und dem Aufkommen einen hodheren Ansatz, sodass auch geringe
Anderungen/Zunahmen abgedeckt werden kénnen.

Folgende Verkehrsbelastungen werden im umliegenden Stral3ennetz ermittelt:

Querschnitt Bestand Prognose (mit Neunutzungen)
Hinzistobler Straf3e Ost 1.320 Kfz/24h 1.510 Kfz/24h
Hinzistobler Strafl3e West 2.600 Kfz/24h 3.280 Kfz/24h
Wangener StralRe Nord 16.000 Kfz/24h 16.445 Kfz/24
Wangener StralRe Sid 14.000 Kfz/24h 14.235 Kfz/24h

Tabelle 1: Verkehrsbelastungen auf umliegenden Streckenabschnitten

Auf der Hinzistobler Straf3e in Richtung Wangener Strafie steigt die Verkehrsbelastungen um ca. 25% an.
Die anderen Achsen werden nur geringfugig zusétzlich belastet. Die Gesamtverkehrsbelastung der
Hinzistobler Stral3e bleibt weiterhin im Rahmen ihren Ausbaukapazitat. Mégliche Umleitungsverkehre
kénnen weiterhin abgewickelt werden.

Zur Ermittlung der notwendigen Stellplatze fir die Wohnnutzungen missen Annahmen zu den
Wohnungsgrolien getroffen werden. Es wird hier zun&chst davon ausgegangen, dass kleine, mittlere und
groRe Wohnungen zu jeweils einem Drittel eingerichtet werden. Laut Stellplatzsatzung der Stadt
Ravensburg sind somit insgesamt 88 Stellplatze notwendig. Aufgrund der Bushaltestelle in der Wangener
StralRe sowie der Vertaktung ist eine Reduzierung auf 80 Stellplatze mdglich. Die Anwohnerstellplatze
konnen in einer Tiefgarage angeordnet werden. Oberirdisch sind nur wenige, eingeschrénkte Stellplatze
sinnvoll (z.B. Besucher, mobilititseingeschrankte Nutzer). Fahrradstellplatze sind mdglichst ebenerdig
und sicher anzuordnen.
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3. Verkehrliche Anbindung

3.1 StralRennetz

Die Nutzungsflache grenzt an drei Stral3enachsen, die Hinzistobler Straf3e im Norden, die Berliner Stral3e
im Osten sowie der Karlsbader Weg im Westen. Die heutige ErschlieBung erfolgt direkt von der
Hinzistobler Strale sowie im Kreuzungsbereich Hinzistobler Straf3e / Karlsbader Weg. Im Folgenden
werden die moéglichen Anbindungsvarianten der Neunutzungen verglichen und bewertet.

Zunachst wurden Leistungsfahigkeitsberechnungen auf Basis der zukinftigen Verkehrsbelastungen
durchgefiuhrt. Selbst bei einer vollstandigen ErschlieBung an die Hinzistobler Stral3e Uber eine Ein- und
Ausfahrt ist eine gute Abwicklung gegeben. Die Verteilung auf mehrere Zufahrten ist auf Grundlage der
Leistungsfahigkeit nicht notwendig.

Anbindung Hinzistobler Stral3e:

Die Verkehrsabwicklung Uber eine zentrale Zu- und Abfahrt ist grundsatzlich mdglich. Da jedoch die
Nutzungen (Wohnen und Einkaufen) sich im Verkehrsaufkommen und den Nutzungszeiten deutlich
unterscheiten, sollten getrennte Zu- und Ausfahrten vorgesehen werden. Aufgrund der bereits
bestehenden Einmindungen (Karlsbader Weg, Hopfenweg, Berliner Straf3e) sind im Bereich der
Hinzistobler Stral3e keine zwei weiteren Einmindungen mdglich. Dadurch wiirden die Abstande zu gering
und Sichtbeziehungen und Verkehrssicherheit eingeschrankt.

Anbindung Hinzistobler StraRe und Nebennetz:

In der Hinzistobler Straf3e ist eine Anbindung mdglich. Wird das Wohnen im dstlichen Bereich angesiedelt,
so kann die Zufahrt hier direkt erfolgen. Die ErschlieBung der Lebensmittelmarktes ist dann Uber den
Karlsbader Weg vorzusehen. Die Einfahrt ist allerdings weiter von der Hinzistobler Stral3e abzusetzen als
im Bestand um Aufstellflachen zu ermdglichen. Auch bei anderer Aufsiedelung ist dies so méglich. Die
Berliner Straf3e ist von der Erreichbarkeit und den Fahrbeziehungen an unginstigsten und sollte nicht in
die Anbindung einbezogen werden.

Anbindung nur an das Nebennetz:

Durch eine Anbindung ausschlie3lich an das Nebennetz wird dieses zusatzlich belastet. Vor allem die
Berliner Stral3e ist nur umwegig zu erreichen. Diese Variante kann nicht empfohlen werden.

Empfehlung:

Je nach Aufteilung der Neunutzungen sind getrennte Zu-/Ausfahrten fir Wohnen und Einkaufen
vorzusehen. Diese sollten Uber die Hinzistobler Strale sowie den Karlsbader Weg erfolgen. Eine
Einbeziehung der Berliner StralRe ist nicht sinnvoll. Grundsatzlich ist es moglich, alle Fahrten an die
Hinzistobler Stral3e anzubinden. Dies ist ohne Abbiegespuren mdglich, die Knotenpunktsabstande zu
benachbarten Einmindungen sind zu beachten.
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3.2 Rad- und FulRRverkehr

Im Untersuchungsraum verlauft eine Radvorrangroute des Radnetzes (Festlegung im
Radverkehrskonzept des GMS). Diese fuhrt Gber die HolbeinstraRe entlang auf die nordliche Seite der
Hinzistobler StraRe und quert diese dstlich der Berliner Stra3e. Die Weiterfiihrung erfolgt im Zuge der
Berliner Straf3e. Die Hinzistobler Stral3e ist Bestandteil des Radgrundnetzes und somit eine wichtige
Achse fUr den Radverkehr. Das Radverkehrskonzept sieht die folgenden MaRnahmen vor, die auch die
ErschlieBung der Neunutzungen verbessern:

- Ausbau des Zweirichtungsradwegs im Zuge der Hinzistobler Strale (beidseits) nach
Qualitatsstandards einschlief3lich Beleuchtung aul3erorts

- Bauliche Verbreiterung der bestehenden Querungshilfe zur Querung in Richtung Berliner StralRe

- Markierung eines einseitigen Schutzstreifens in der Hinzistobler Stral3e (Bergaufrichtung) mit
mdglicher Neuordnung des Fahrbahnquerschnittes

Durch diese MalRnahmen wird die Erreichbarkeit auch aus den umliegenden Bereichen gesichert. Aus
dem Karlsbader Weg und der Berliner Stral3e kann ohne zuséatzliche Radinfrastruktur zugefahren werden.
Im Zuge der Berliner Stral3e ist zu prifen, ob ein gemeinsamer Geh- und Radweg direkt zum
Lebensmittelgeschaft gefuhrt werden kann. Ausreichend Fahrradabstellplatze sind zu bertcksichtigen und
auch fir den Wohnbereich mdglichst ebenerdig anzuordnen.

Die fuRlaufige Erreichbarkeit im Umfeld ist Uber die bestehenden Gehwege gegeben. Direkte
Wegefiihrungen von der Berliner StraBe und dem Karlsbader Weg sind vorzusehen. Eine
Querungsmaoglichkeit Gber die Hinzistobler Straf3e ist sinnvoll, da der Lebensmittelmarkt fir die
umliegende Wohnbebauung auch ful3laufig attraktiv ist.

3.3 OPNV-Anbindung

Die Bushaltestelle in der Wangener Strale liegt fur die Neunutzungen im Einzugsbereich von ca. 300
Metern. Uber die Wangener Stral3e konnen die Innenstadt sowie auch AuRerortsziele erreicht werden. Im
Rahmen des Verkehrsentwicklungsplanes wurden umfangreiche Analysen zur Nachfrage, Aufkommen
und Liniennetz im OPNV durchgefiihrt. Im Bereich Schornreute und Hinzistobel konnte kein
ausreichendes Potenzial ermittelt werden, dass die Einrichtung einer neuen Linie oder die Anderung der
Linienfuhrung bestehender Linien rechtfertigen wirde. Hier sind sehr lange Strecken ohne Potenziale oder
umwegige Fuhrungen notwendig.

Im VEP wird die Einfihrung eines On-Demand-Systems vorgeschlagen. Wird dieses im gesamten
Stadtgebiet etabliert, wird fiir den Untersuchungsraum auch eine verbesserte OPNV-Anbindung erreicht.
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4. Bewertung der Verkehrsqualitat am Knotenpunkt Wangener Str. / Hinzistobler Str. /
Schornreuteweg (LSA 208)

Der lichtsignalisierte Knotenpunkt Wangener Str. / Hinzistobler Str. / Schornreuteweg (LSA 208) befindet
sich in der Oststadt von Ravensburg. Der Ubersichtslageplan ist in Anlage 1 dargestellt.

Basierend auf den verkehrstechnischen Unterlagen der Siemens Mobility GmbH von 2020, wird die
Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes fur Signalprogramm 3, welches zur Nachmittags-Spitzenstunde
geschaltet wird, berechnet und bewertet. Der Signalzeitenplan zu diesem Programm ist in Anlage 4
dargestellt. Als Dimensionierungsverkenrsmengen wird die ,Prognose mit Neuaufsiedelung®
herangezogen. Die Werte dazu sind grafisch als Strombelastungsplan in Anlage 2 abgebildet.

4.1 Kriterien zur Bewertung der Verkehrsqualitéat

Die Verkehrsqualitdt im Sinne des Handbuchs fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen in seiner
Ausgabe von 2015 (HBS) ist die zusammenfassende Gutebeschreibung des Verkehrsflusses aus Sicht
der Verkehrsteilnehmer.

Als Kriterium zur Beschreibung der Verkehrsqualitat wird die Wartezeit verwendet. Beim Kfz-Verkehr und
bei Fahrzeugen des OPNV gilt als Kriterium die mittlere Wartezeit an einem Fahrstreifen. Bei FuRganger-
und Radverkehrsstromen gilt die maximale Wartezeit, die auf die vollstandige Querung einer Zufahrt
bezogen ist.

4.2 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)

Das HBS sieht zur Bewertung der Verkehrsqualitat von StralRenverkehrsanlagen die Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs (QSV) A bis F vor.

4.2.1 Bedeutung der einzelnen QSV fir den wartenden Verkehr

QSV A: Die Wartezeiten sind fur die Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

QSV B: Die Wartezeiten sind fur die Verkehrsteilnehmer kurz.

QSvVv C: Die Wartezeiten sind fur die Verkehrsteilnehmer spurbar.

QSV D: Die Wartezeiten sind fur die Verkehrsteilnehmer betrachtlich.

QSV E: Die Wartezeiten sind fur die Verkehrsteilnehmer lang und streuen erheblich. Die Grenze

der Funktionsfahigkeit wird erreicht.

QSV F: Die Wartezeiten sind fir die Verkehrsteilnehmer sehr lang. Die Funktionsfahigkeit ist nicht
mehr gegeben.

Eine ausfiihrliche Beschreibung der einzelnen QSV ist im HBS 2015 unter Kapitel S4.2.2 ersichtlich.
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4.2.2 Grenzwerte der einzelnen QSV fur den wartenden Verkehr

Kfz-Verkehr FuRgéanger- und
Qsv signalisierte Radverkehr
Knotenpunkte maximale Wartezeit
mittlere Wartezeit tw [S] tw,max [S]
<20 <30
<35 <40

It i ) i
\%
[00)
ol

1) Die QSV Fist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q Uber der Kapazitat C liegt (g > C)
Tabelle 2: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) in Abh&ngigkeit von der Wartezeit

4.3 Rickstaulangen im Kraftfahrzeugverkehr

Wahrend des Abflusses treffen nach Beginn der Sperrzeit weitere Fahrzeuge ein. Die Rickstauldnge
vergroRert sich voribergehend bis auf den Maximalstau. Daraus kann der Riickstau ermittelt werden, der
mit einer statistischen Sicherheit S nicht Gberschritten wird.

Fur die Aufstelllange eines Fahrstreifens wird gemall RASt 2006 eine statistische Sicherheit gegen
Uberstauung von S = 95 % wahrend der Bemessungsstunde angesetzt. Die mittlere Riickstaulange bei
Maximalstau mit einer statistischen Sicherheit gegen Uberstauung von 95 % wird als Nus,gs bezeichnet.

4.4 Anmerkungen zum Bewertungsverfahren

Im Einfuhrungserlass des Bundesministeriums fur Verkehr zum HBS 2015 wird fir den Neu-, Um- und
Ausbau von Verkehrsanlagen mindestens QSV D gefordert.

Die Berechnungsformeln des HBS 2015 gehen von folgenden Randbedingungen aus:
- konstante Freigabezeiten (Festzeitsteuerung, keine OPNV-Beeinflussung)

- zufallsverteiltes Verkehrsaufkommen der Zufahrten (keine Koordinierung der LSA)
- ungestorter Abfluss (kein Rickstau in den Ausfahrten)

- Regelkonforme Knotenpunktgestaltung
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4.5 Ergebnisse der Bewertung der Verkehrsqualitét

In Anlage 3 ist die Skizze des Knotenpunktes aufgefiihrt. Dort sind die fur die Berechnung relevanten
Informationen wie Fahrstreifenanordnung, -lange, - breite, und -bezeichnung, sowie die Zuordnung der
Signalgruppen ersichtlich. Die grafische Darstellung der Ergebnisse der Bewertung der Verkehrsqualitat
ist in Anlage 5 enthalten. Die tabellarischen Berechnungsergebnisse befinden sich in Anlage 6.

Fur alle Strome des motorisierten Verkehrs wird fir Signalprogramm 3 QSV C oder besser ermittelt. Der
Knotenpunkt ist somit prinzipiell leistungsfahig. Es bestehen in allen Fahrtrichtungen Kapazitatsreserven
auch bei zunehmenden Querungsanforderungen durch die Ful3ganger. Die maximalen Rickstaulangen,
die mit einer statistischen Sicherheit von 95 % nicht Uberschritten werden, behindern voraussichtlich keine
benachbarten Knotenpunkte. Die Rilckstauldngen der separaten Linksabbiegestreifen Uberschreiten
ebenfalls mit einer statistischen Sicherheit von 95 % die Lange der Abbiegestreifen nicht und wirken sich
somit in der Regel nicht auf die Quellfahrstreifen aus.

Fur die FuRgangerstrome, welche lber die Hinzistobler StralRe bzw. Uber den Schornreuteweg fuhren,
wird QSV B ermittelt. Die FulRgangerstrome Uber die Wangener Stral3e werden mit QSV F bewertet. Dies
ist auf die lange Umlaufzeit von 100 s zurtickzufihren. Gemalf den verkehrstechnischen Unterlagen sind
die FuBgangerfurten tber die Wangener StraRe mit Anforderungstastern ausgestattet. Die Freigabezeit
kann somit bedarfsabhangig angefordert werden, sodass im reguléren, verkehrsabhangigen Betrieb eine
bessere Verkehrsqualitat fur diese FuRgangerstréme zu erwarten ist.
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5. ErschlieBung

Wahrend die verkehrliche ErschlieBung des Grundsttcks fur die Wohnnutzung direkt Uber die Hinzistobler
StralRe abgewickelt werden soll, wird der Lebensmittelmarkt tber den Karlsbader Weg angebunden. Im
Folgenden wird die ErschlielBungssituation an beiden Achsen genauer betrachtet.

5.1 Karlsbader Weg

Uber den Karlsbader Weg findet in Zukunft die ErschlieRung des Lebensmittelmarktes statt. Dies bedeutet
eine Mehrbelastung von ca. 750 Kfz-Fahrten pro Tag. Im Bestand ist der Karlsbader Weg als
verkehrsberuhigter Bereich definiert, was auch durch eine Verengung in der Zufahrt unterstitzt wird.
Aufgrund der erhdhten Verkehrsmengen nach der Aufsiedlung, ist eine Mischverkehrsflache, wie sie bei
einem verkehrsberuhigten Bereich vorgesehen ist im vorderen Abschnitt bis zur Zu-/Ausfahrt des
Lebensmittelmarktes nicht mehr zweckmé&Rig. Hier sollten fur den FuRverkehr getrennte Flachen
vorhanden sein. Im ndrdlichen Bereich des Karlsbader Weges besteht auf der Westseite bereits eine
FuRgangerflache. Diese endet jedoch im Bereich der zukiinftigen Zu-/Ausfahrt aus der Garage, sodass
FuRganger an diesem neuralgischen Punkt die Fahrbahn betreten mussen. Aus diesem Grund empfiehlt
es sich sudlich der Zufahrt durch den Wechsel des Fahrbahnbelages und ggf. einem kleinen Bord, einen
optisch abgegrenzten Bereich zu schaffen auf dem die Fu3ganger die Fahrbahn betreten kénnen und
gleichzeitig den Ubergang zum Verkehrsberuhigten Bereich im Suiden zu verdeutlichen. Aufgrund der
Lage der Zufahrt entfallen die Stellplatze und der Baum auf H6he der Zufahrt sowie der Stellplatz nérdlich
der Zufahrt. Es muss geprtft werden, ob der Baum auf dem Grlinstreifen erhalten bleiben kann. Insgesamt
entfallen auf diesem Abschnitt zwei Stellplatze.

Der Querschnitt des Karlsbader Weges ist vergleichsweise schmal fir den Begegnungsverkehr gré3erer
Pkw. Aus diesem Grund muss der Querschnitt verbreitert werden. Die RASt sieht flir den Begegnungsfall
zweier Pkw eine Fahrbahnbreite von 4,75 m vor, was fir den Begegnungsfall der meisten Pkw
ausreichend ist. Da die Breite des Gehweges nicht verringert werden sollte, muss die Verbreiterung auf
der Ostseite auf Kosten des Griinstreifens vorgenommen werden. Die gleichzeitige Zu- und Ausfahrt aus
der Garage ist ebenfalls moglich. Dies ist in Anlage 7 dargestellt.

5.2 Hinzistobler StralRe

Da durch die Ansiedlung des Lebensmittelmarktes auch ein attraktives nahraumiges Ziel fir FuRganger
aus dem Gebiet nordlich der Hinzistobler StralRe entsteht, wird die Einrichtung einer Querungshilfe in Form
einer Mittelinsel im Bereich des Einganges zum Markt empfohlen. Fir die Ausfihrung als
FuRRgangeriberweg bzw. Signalanlage werden die nétigen FuRganger- sowie Kfz-Zahlen nicht erreicht.
Die Mittelinsel liegt idealerweise direkt éstlich der Einmiindung des Hopfenweges und somit im Bereich
des Zuganges zum Lebensmittelmarkt. Die Platzierung westlich der Einmindung des Hopfenweges ist
aus Platzgrinden nicht mdglich, eine Platzierung weiter dstlich ware mit einer hdheren Umwegigkeit und
daher vermehrter Nicht-Nutzung verbunden. Zur Anlage der Querungshilfe muss der StralRenraum
aufgeweitet und die Fahrstreifen fur die Fahrtrichtungen nach Norden bzw. Stiden verschoben werden.
Aufgrund der Lage der Querungshilfe vor dem Lebensmittelmarkt ergibt sich eine Umwegsituation fur die
Bewohner der 6stlichen Wohnbebauung. Aus diesem Grund sollte der Gehweg um die Griininsel entlang
des Hopfenweges erganzt werden, um unerwinschtes Queren 6stlich der Querungshilfe zu vermeiden.
Von der Querungshilfe bzw. dem Gehweg ist ein barrierefreier Zugang zum Markt fir FulRganger
notwendig.
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Das Radverkehrskonzept fir den GMS sieht auf der Hinzistobler Stral3e die Einrichtung von Schutzstreifen
in der Bergaufrichtung von der Wangener Straf3e bis zur Einmindung Hopfenweg vor. Es empfiehlt sich
diese bis zur Einmindung Berliner StralRe fortzufihren und dort eine Ausleitung auf den beginnenden
Radweg im Seitenraum zu schaffen. In der Gegenrichtung kann der Verkehr entlang der Radvorrangroute
in der Holbeinstral3e tber einen nicht benutzungspflichtigen gemeinsamen Geh- und Radweg gefihrt
werden. Der Radverkehr entlang der Hinzistobler StraRe kann direkt ab der Einmindung Berliner Stral3e
auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Hierzu sollte die Querungshilfe an der Einmindung Berliner Stral3e
verbreitert und dynamischer gestaltet werden. Dies sieht auch das Radverkehrskonzept vor. Auf die
Ausleitung des Radverkehrs aus dem Seitenraum vor der Einmindung Hopfenweg kann damit verzichtet
werden und es wird Raum fir die Aufstellflache der zu schaffenden Querungshilfe fir den FulRverkehr frei.
Fur den Radverkehr sind ausreichend Abstellanlagen vorzusehen, die sicher und ohne Konflikte mit
anderen Verkehrsteilnehmern erreicht werden kénnen.

Eine Geschwindigkeitsreduzierung von heute 50 km/h auf 30 km/h ist der Verkehrssicherheit zutraglich
und daher zu empfehlen. Insbesondere der Radverkehr profitiert von der Reduzierung, da die durch die
Steigungssituation bedingten grofen Geschwindigkeitsunterschiede zwischen Radverkehr und Kfz-
Verkehr verringert werden kénnen. Die Anlage von Schutzstreifen in Bergaufrichtung (Breite aufgrund des
begrenzen Querschnitts 1,50m zzgl. Randmarkierung) sind aufgrund der Steigungssituation auch bei
Tempo 30 zu empfehlen. Auswirkungen auf die Querungshilfe hat die Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit ebenfalls nicht. Im Bereich der Querungshilfe kann der Schutzstreifen
durchgefuhrt oder unterbrochen werden. Anlage 8 zeigt beide mdglichen Varianten. Ebenso sind jeweils
die notwendigen Flachen, die Uber die bisherige Gehwegbreite hinausgeht, dargestellt.

6. Anlieferung

Uber die Hinzistobler StraRe erfolgt sowohl die Anlieferung fiir den Lebensmittelmarkt als auch die Zufahrt
in die Garage der Wohnnutzung. Die Zufahrt zu bzw. aus letzterer ist von der Hinzistobler Stral3e aus
problemlos mdglich. Die Anlieferung ist westlich der Garagenzufahrt geplant. Dabei ist vorgesehen, dass
der Sattelzug aus Westen kommend zunéchst an der Anlieferungszufahrt vorbeiféahrt und anschlie3end
Uber den Gehweg in die Anlieferposition zurlicksetzt. Dies kann im Hinblick auf die Verkehrssicherheit zu
Gefahrdungen fuhren und ist daher nicht zu empfehlen, da in diesem Bereich insbesondere aufgrund des
dort verlaufenden Schulweges ein hohes Gefahrdungspotential besteht. Wahrend der Anfahrt der
Anlieferung kann ebenfalls nicht in die Garage der Wohnnutzung ein- bzw. ausgefahren werden. Die
Zufahrt zur Anlieferungsposition wurde mittels Schleppkurven Uberprift. Hierbei wurden unterschiedliche
Féalle betrachtet. Im ersten Fall erfolgt die Zufahrt Uber die Zufahrt der Wohnnutzung und dann seitlich in
die Anlieferungsposition. Dies ist aufgrund der beengten Platzverhaltnisse so nicht mdglich. Im zweiten
Fall wurde eine direkte Einfahrt im Bereich der Anlieferungsposition uUberpruft. Dies ware bei
entsprechender Gestaltung zwar geometrisch moglich, jedoch aufgrund des Zuriicksetzens uber den
Gehweg wie bereits vorher beschrieben nicht zu empfehlen. Im dritten Fall wurde eine Variante Gberprift,
bei der vorwérts auf das Grundstiick gefahren und anschliel3end innerhalb des Grundstiicks zuriickgesetzt
wird, um Ful3ganger auf dem Gehweg nicht zu geféhrden. Dies ist jedoch aufgrund der Platzverhaltnisse
in der vorliegenden Planung ebenfalls geometrisch nicht méglich. Die Ausfahrt der Lkw zur Anlieferung
kann aufgrund der Gestaltung der Zufahrt nur nach Osten erfolgen, oder es ist ein Rangieren notwendig,
was wieder zu Behinderungen im Zuge der Hinzistobler Stral3e fuhrt.
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Im Laufe der Planungen wurde die Situation angepasst, sodass nur die Variante 3 mdglich ist. Die Zufahrt
erfolgt weiterhin Uber den Gehweg und einen in diesem Bereich absenkbaren Bordstein. Hier ist die
Querung auf fir FulRgénger zu verdeutlichen, da diese ggf. im toten Winkel der LKW sein kdénnen. Die
Ruckwartsfahrt erfolgt auRerhalb des Gehwegbereiches. Die Plane Schleppkurvenprifung sind in Anlage
9 zu sehen. Der notwendige uUberfahrbare Bereich ist zusatzlich gekennzeichnet.

7. Zusammenfassung

Durch die Neuentwicklungen (Wohnen und Einkaufen) auf den Grundstiicken Hinzistobler Straf3e 10 und
12 in der Ravenshurger Oststadt entstehen ca. 870 zusétzliche Fahrten am Tag. Dadurch steigt die
Verkehrsbelastung auf der Hinzistobler Straf3e in Richtung Wangener Stral3e um ca. 25 % an. Die anderen
Achsen werden nur geringfligig zusatzlich belastet. Die Verkehrsabwicklung ist auf den umliegenden
Stral3en leistungsfahig maoglich.

Hinsichtlich der ErschlieBung werden verschiedene Anbindungsvarianten der Neunutzungen verglichen
und bewertet. Sinnvoll ist eine Trennung der Zu- und Ausfahrten der unterschiedlichen Nutzungen. Dabei
kann eine Anbindung direkt an die Hinzistobler StralRe erfolgen, die zweite ist im Karlsbader Weg
vorzusehen. Aufgrund der geplanten Nutzungen ware nur eine Anbindung an die Hinzistobler Stral3e auch
leistungsfahig maglich. Die Berliner Stral3e sollte nicht von zusatzlichen Kfz-Verkehren genutzt werden.

Die Anbindung im Rad- und Ful3verkehr ist gegeben. Durch die Umsetzung der Mal3nahmen aus dem
Radverkehrskonzept kann die Verkehrssicherheit verbessert werden. Der Busverkehr kann Uber die
Wangener Stral3e im Einzugsbereich erreicht werden. Mittel- bis langfristig ist eine Einfuhrung von On-
Demand-Verkehren vorgesehen, die die OPNV-Anbindung noch verbessern.

Die Verkehrsqualitdt am Knotenpunkt Wangener Str. / Hinzistobler Str. / Schornreuteweg (LSA 208) wird
unter Berlcksichtigung der neu entstehenden Fahrten wahrend der nachmittaglichen Spitzenstunde fur
den motorisierten Verkehr mit QSV C bewertet. Somit ist der Knotenpunkt prinzipiell leistungsfahig. Die
FuRgangerstréme Uber die Wangener Stral3e werden aufgrund der hohen Umlaufzeit mit QSV F bewertet.
Allerdings sind die dortigen FufRgangerfurten gemafl den verkehrstechnischen Unterlagen mit
Anforderungstastern ausgestattet, sodass im verkehrsabhangigen Betrieb eine bessere Qualitatsstufe zu
erwarten ist. Insgesamt kann das zukinftige Verkehrsaufkommen im bestehenden Straf3ennetz ohne
grolRere Beeintrachtigungen abgewickelt werden.

Um die Befahrbarkeit und Verkehrssicherheit im Karlsbader Weg zu gewéhrleisten, empfiehlt sich eine
Anpassung des StraRenraumes sowohl im Querschnitt als auch am Ubergang zwischen
verkehrsberuhigtem Bereich und der Zu-/Ausfahrt zur Garage und an der Einmindung zur Hinzistobler
Stral3e.

In der Hinzistobler Strale kann eine Querungshilfe fir den FulRverkehr ostlich der Einmindung des
Hopfenweges geschaffen und der Gehweg um die Griuninsel erweitert werden. Gleichzeitig werden
Schutzstreifen in bergauf Richtung bis zur Einmindung Berliner StraRe angelegt. Die Querungshilfe
ostlich der Einmindung der Berliner Straf3e wird verbreitert und dynamisch gestaltet.

Die geplante Anlieferung ist aufgrund der notwendigen Uberfahrt des Gehweges hinsichtlich der
Verkehrssicherheit fir den Ful3gangerverkehr gesondert zu beriicksichtigten. Bei der Ruckwartsfahrt darf
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der Gehweg nicht mehr Uberfahren werden. Der Rangiervorgang muss auf eigenem Grundsttck erfolgen.
Fur den Ful3- und Radverkehr sind barrierefreie Zugange aufzunehmen.

Bernard Gruppe ZT GmbH

i V. i. A.
Dipl.-Ing. (FH) Claudia Zimmermann Dominik Mussack (M.Sc.)
Niederlassungsleiterin Projektingenieur Verkehrstechnik
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|” LISA
MIV - Signalprogramm 3 (TU=100) - Prognose mit Neuaufsiedelung
tF| ta | ts fa q m 8 qs C nc Nee | Nms | Nmssgs Lx LK | Nmsgs>nk tw [ QSV
Zuf | Pt | Symbol) SGR) 1 | 1 | 1s1 | 1 | iifarma | rkzrvn | ts/kta | iktzvm | itz | kv | ikt | ikt | ik | o) | qmi |19 | | g | 1 | Pemend
1 4-1 A | 66| 67 | 34|0670| 518 | 14389 | 2,024 | 1779 | 1192 33 | 0458 7,159 11,684 | 78,587 - 0435( 9,068 | A
1
2 L A | 66| 67| 34[0670| 105 | 2917 | 1,930 | 1865 476 13 | 0,160| 2,463 | 5,117 | 31,500 | 45,000 - 0,221/ 30,619| B
1 "L B | 15| 16| 850,160 130 | 3,611 | 1,934 | 1862 298 8 0,456 3,717 | 6,978 | 43,124 - 0,436 43,435| C
2
2 o~ B | 15| 16| 85 |0160| 48 1,333 | 2,134 | 1687 238 7 0,142 1,321 3,265 | 20,315 | 40,000 - 0,202 40,124 C
3 1 ‘-"‘—’ C | 66| 67| 34|0670| 480 | 13,333 | 2024 | 1779 | 1146 32 | 0426|6927 11,378| 76,938 - 0419 10,017| A
2 ) D 15| 16 | 85| 0,160 26 0,722 | 2,159 1667 179 5 0,095| 0,750 | 2,215 | 13,755 - 0,145| 42,412| C
4
1 5 D[ 15] 16| 85 [0160| 47 1,306 | 1,949 | 1847 296 8 0,106 1,231 3,107 | 18,642 - 0,159 37,490| C
Knotenpunktssummen: 1354 3825
Gewichtete Mittelwerte: 0,394 17,382
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéangerverkehr - Signalprogramm 3 (TU=100)
| ts1 [ twiinsel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf uerun SGR T Progressiv ' ' SV| Bemerkun
Querung ® 9 ] 8 (] o | s |2 9
Furt 1 F_a Einzelne Furt - 87 87,000( F
1
Furt12 BV_a Einzelne Furt - 91 91,000 F
2 | Furt1, Furt2| F_b, F_e | Geteilte Furt - 35| 0,000 | 35| 0,000 (35000 B
3 |Furt1 Fc Einzelne Furt - 87 87,000( F
Furt 1 Fd Einzelne Furt - 33 33,000( B
4
Furt12 BvV.d Einzelne Furt - 35 35,000 B
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Numsos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nms95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
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Umgestaltung Hinzistobler Stral3e
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