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Einleitung

Die Stadt Ravensburg plant im Ortsteil Schmalegg das Neubaugebiet ,Brachwiese Ill - Neu-
aufstellung” mit insgesamt rund 206 Wohneinheiten.

Im September 2022 erteilte die Stadt Ravensburg den Gutachtern den Auftrag das Ver-
kehrsgutachten fir den Bebauungsplan ,Brachwiese IlI” aus dem Jahr 2013 neu aufzustel-
len.

Die Grundlage bilden dabei Knotenpunktzahlungen, welche am Donnerstag, 20.10.2022 an
drei Knotenpunkten im Untersuchungsgebiet durchgefiihrt wurden. Diese drei Knoten-
punkte werden in der vorliegenden Verkehrsuntersuchung in folgenden Fallen untersucht:

E Analyse-Nullfall 2022 (auf Basis der Verkehrserhebung im Oktober 2022)

E Prognose-Nullfall 2035 (berlicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung It. Bun-
desverkehrswegeplan, sowie die Neuverkehrsaufkommen der Flachen ,Okatreute”
(8,9 ha) und ,Ortsmitte IlI” (100 WE))

E Prognose-Planfall I. BA (neben den im Prognose-Nullfall 2035 genannten Daten
flieRt hier ebenfalls der Neuverkehr des |I. BA des Gebiets ,Brachwiese Ill - Neuauf-
stellung” (104 WE) ein)

E Prognose-Planfall I.-lll. BA (neben den im Prognose-Nullfall 2035 genannten Daten
flie3t hier der Neuverkehr aller drei BA des Gebiets ,Brachwiese Ill - Neuaufstel-
lung” (510 WE) ein)

Aktuell wird auRerhalb des Biros der Gutachter flir die Stadt Ravensburg ein Klimamobili-
tatsplan (KMP) ausgearbeitet. Da dieser zum derzeitigen Zeitpunkt noch in Bearbeitung ist,
wird er in dem vorliegenden Gutachten nicht berlicksichtigt. Es handelt sich hierbei um eine
Detailbetrachtung des Ortsteils Schmalegg.
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1. Grundlagen

1.1 Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet im Ortsteil Schmalegg der Stadt Ravensburg umfasst das stdlich
der KreisstralRe K 7975 Trutzenweiler Stral3e — Schenkenstral3e gelegene Wohngebiet. Das
Gebiet ist bisher Uber die Minneséngerstralle mit dem klassifizierten StralRennetz verknlpft
bzw. erschlossen.

1.2 Verkehrserhebung

Zur Erfassung des vorhandenen, normalwerktaglichen Verkehrsaufkommens DTV w wurde
am Donnerstag, den 20.10.2022 an den wesentlichen Knotenpunkten K 10 (K 7975
Trutzenweiler StraRe / MinnesangerstralRe), K 12 (K 7975 Schenkenstral3e / St.-Magdalena-
Ring / MinnesangerstralRe) und K 13 (K 7975 SchenkenstraRe / Keltenring) der Verkehr
Uber 24 Stunden gezahlt. Die videobasierte Knotenpunktzéhlung wurde durch die Firma VE
Kass' durchgefiihrt. Die erhobenen Daten wurden durch die Firma ausgewertet und dem
BlUro der Gutachter zur weiteren Verwendung zur Verfligung gestellt. Der entsprechende
Zahlstellenplan ist in Anlage 1 abgebildet.

Die Kraftfahrzeuge wurden mittels Videokamera getrennt nach Abbiegebeziehungen, unter-
teilt in 15 Minuten-Intervalle und unterschieden nach den Verkehrsmitteln Krad, Pkw, Bus,
Lkw < 3,5 t, Lkw > 3,5 t sowie Lastzlige und landwirtschaftliche Fahrzeuge erfasst.

' VE-Kass Ingenieur GmbH, Theodor-Heuss-StralRe 60-66, 51149 KéIn
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2. Ergebnisse der Verkehrserhebungen

2.1

Knotenpunktbelastungen

Im Einzelnen ergaben sich am Normalwerktag folgende Verkehrsaufkommen der ausgewahl-

ten Knotenpunkte als Summe der Ein- bzw. Ausfahrten aller zufiihrenden StralRen:

Zahl- Erhebung 2013 | Kfz / 24 h SVfz /24 h Kfz / h Kfz / h

stelle Kfz /24 h Morgenspitze Abendspitze

Nr.

K10 2.181 2.429 82 266 281
(3.4 %) (11,0 %) (11,6 %)

K12 2.483 2.925 131 262 287
(4,5 %) (9,0 %) (9.8 %)

K13 2.661 2.988 129 261 301
(4,3 %) (8,7 %) (10,1 %)

Die Auswertung der Zahlergebnisse fir den Gesamt-, Schwer- sowie Radverkehr ist den
Anlagen 2 (K 10), 3 (K 12) und 4 (K 13) zu entnehmen. Eine zusammenfassende Darstellung
der Knotenpunktbelastungen ist in Anlage 5 zu finden.

2.2 Tagespegel

In den Anlagen 2 bis 4 sind aulerdem die Tagespegel fir ausgewahlte StralRenquerschnitte
des Untersuchungsgebietes dargestellt. Sie zeigen die viertelstiindlichen Verkehrsbelastun-
gen.

Der Tagespegel fur die K 7975 Trutzenweiler StraRe (K 10) ist in der Anlage 2.5 dargestellt.
Dieser Tagespegel weist am Vormittag zwischen 07:00 und 08:00 Uhr in Fahrtrichtung
Schmalegg und am Nachmittag zwischen 17:00 und 18:00 Uhr in Fahrtrichtung Wilhelms-
kirch hohe Verkehrsspitzen auf. Hier wurden zwischen 13 — 14 % des Tagesverkehrs (24
Stunden) als Anteil der Spitzenstunde ermittelt.

Die Anlage 3.5 zeigt den Tagespegel fir die K 7975 SchenkenstraRe (K 12). Hier wurden
am Vormittag zwischen 07:00 und 08:00 Uhr in Fahrtrichtung Schmalegg und am Nach-
mittag zwischen 17:00 und 18:00 Uhr in Fahrtrichtung Wilhelmskirch hohe Verkehrsspitzen
registriert. Der Anteil der Spitzenstunden betragt an dieser Stelle 13 % des Tagesverkehrs.

Der Tagespegel fir die K 7975 Schenkenstra’e (K 13) ist in der Anlage 4.5 dargestellt.
Dieser Tagespegel weist am Vormittag zwischen 07:00 und 08:00 Uhr in Fahrtrichtung
Ravensburg und am Nachmittag zwischen 17:00 und 18:00 Uhr in Fahrtrichtung
Schmalegg hohe Verkehrsspitzen auf. Hier wurden 13 % des Tagesverkehrs als Anteil der
Spitzenstunden ermittelt.
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Die Planreihe 1 bildet die Bestandsaufnahme ab. Der darin enthaltene Plan 1.1 zeigt den
Soll-Ist-Vergleich (Modellwert/Erhebungswert) ab. Die Plane 1.2 und 1.3 zeigen das Ver-
kehrsaufkommen im Analyse-Nullfall fir den Gesamt- und Schwerverkehr.
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3. Ermittlung des Neuverkehrsaufkommens

Neben der Analyse des vorhandenen Verkehrsaufkommens ist der zu erwartende Neuver-
kehr infolge der geplanten Entwicklungen von besonderem Interesse.

Eine wesentliche Grundlage fir die Uberschlagige Ermittlung der notwendigen Kennwerte
bildet dabei das Planungstool , Ver Bau: Abschéatzung des Verkehrsaufkommens durch Vor-
haben der Bauleitplanung, Stand: 2022" /2/. Im vorliegenden Fall sind Abschatzungen fir
Wohngebiete und Gewerbegebiete zu treffen.

3.1 GE Okatreute

Das bestehende Gewerbegebiet Okatreute soll in slid-westlicher Richtung um insgesamt
8,9 ha erweitert werden. In Bezug auf die Nutzung wird kleinteiliges, produzierendes Ge-
werbe und Handwerk angenommen. Unter Zugrundelegung der nachstehenden Mobilitats-
kenngroRen ergeben sich rund 520 Beschéaftigtenwege/Tag (B-Wege/Tag). Die aus MiD
2017 abgeleiteten Annahmen im Modal-Split entsprechen dem IST-Zustand.

E  Offentlicher Verkehr (OV): 5 % > 26 B-Wege/Tag

B Zu Ful3 / Fahrrad (NMIV): 10 % 2> 52 B-Wege/Tag

E Kfz-Verkehr (MIV): 85 % -> 442 B-Wege/Tag

E Mittlerer Besetzungsgrad Pkw 1,3 -> 403 Kfz-Fahrten/Tag

Unter zusatzlicher Bericksichtigung von Kunden- und Wirtschaftsverkehr wird fiir das Ge-
werbegebiet Okatreute ein werktagliches Verkehrsauftkommen von rund 880 Kfz-Fahrten
im Querschnitt bzw. jeweils rund 440 Kfz-Fahrten im Quell- und Zielverkehr abgeschatzt.
Hinzu kommen etwa 50 Schwerverkehrsfahrten im Querschnitt bzw. jeweils rund 25 SV-
Fahrten im Quell- und Zielverkehr.

3.2 WA Ortsmitte Il

Bei einem Ansatz von 100 Wohneinheiten und 3 Einwohnenden pro Wohneinheit ergeben
sich rund 300 Einwohnende im Bebauungsplangebiet. Unter Zugrundelegung der nachste-
henden MobilitdtskenngréRen ergeben sich rund 990 Einwohnerwege/Tag. Die aus MiD
2017 abgeleiteten Annahmen im Modal-Split entsprechen dem IST-Zustand.

E Neubaugebiet 3,1 bis 3,5 Wege/EW

E Anteil EW-Wege aul3erhalb 10 % der Einwohnerwege

E Gebietsbezogene Wege 891 EW-Wege/Tag

E Offentlicher Verkehr (OV): 5 % 2> 45 EW-Wege/Tag

E Zu Ful3 / Fahrrad (NMIV): 25 % 2> 222 EW-Wege/Tag
E Kfz-Verkehr (MIV): 70 % > 624 EW-Wege/Tag
E Mittlerer Besetzungsgrad Pkw 1,3 > 480 Kfz-Fahrten/Tag

Unter zuséatzlicher Berlcksichtigung von Besucher- und Wirtschaftsverkehren wird fir das
Bebauungsplangebiet Ortsmitte [/l ein werktéagliches Verkehrsaufkommen von rund
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500 Kfz-Fahrten im Querschnitt bzw. jeweils rund 250 Kfz-Fahrten im Quell- und Zielver-
kehr abgeschatzt.

3.3 WA Brachwiese Ill - Neuaufstellung
3.3.1 |. Bauabschnitt

Bei einem Ansatz von 104 Wohneinheiten und 3 Einwohnenden pro Wohneinheit ergeben
sich rund 312 Einwohnende im Bebauungsplangebiet. Unter Zugrundelegung der nachste-
henden MobilitdtskenngrofRen ergeben sich rund 1.030 Einwohnerwege/Tag. Die aus MiD
2017 abgeleiteten Annahmen im Modal-Split entsprechen dem IST-Zustand.

E Neubaugebiet 3,1 bis 3,5 Wege/EW

E Anteil EW-Wege aul3erhalb 10 % der Einwohnerwege

E Gebietsbezogene Wege 927 EW-Wege/Tag

B Offentlicher Verkehr (OV): 5 % 2> 46 EW-Wege/Tag

E Zu Ful3 / Fahrrad (NMIV): 25 % 2> 232 EW-Wege/Tag
E Kfz-Verkehr (MIV): 70 % > 649 EW-Wege/Tag
E Mittlerer Besetzungsgrad Pkw 1,3 > 499 Kfz-Fahrten/Tag

Unter zusatzlicher Berlicksichtigung von Besucher- und Wirtschaftsverkehren wird fir den
I. Bauabschnitt des Gebietes Brachwiese Ill - Neuaufstellung ein werktagliches Verkehrs-
aufkommen von rund 520 Kfz-Fahrten im Querschnitt bzw. jeweils rund 260 Kfz-Fahrten
im Quell- und Zielverkehr abgeschétzt.

3.3.2 Il. und lll. Bauabschnitt

Far den II. und lll. Bauabschnitt mit 102 Wohneinheiten und 3 Einwohnenden pro Wohnein-
heit ergeben sich rund 306 Einwohnende im Bebauungsplangebiet. Unter Zugrundelegung
der nachstehenden MobilitatskenngréRen ergeben sich rund 1.010 Einwohnerwege/Tag.
Die aus MiD 2017 abgeleiteten Annahmen im Modal-Split entsprechen dem IST-Zustand.

E Neubaugebiet 3,1 bis 3,5 Wege/EW

E Anteil EW-Wege aul3erhalb 10 % der Einwohnerwege

E Gebietsbezogene Wege 909 EW-Wege/Tag

E Offentlicher Verkehr (OV): 5 % 2> 46 EW-Wege/Tag

E Zu Ful3 / Fahrrad (NMIV): 25 % > 227 EW-Wege/Tag
E Kfz-Verkehr (MIV): 70 % > 636 EW-Wege/Tag
E Mittlerer Besetzungsgrad Pkw 1,3 -> 490 Kfz-Fahrten/Tag

Unter zusatzlicher Berlicksichtigung von Besucher- und Wirtschaftsverkehren wird fir den
II. und lll. Bauabschnitt des Gebietes Brachwiese /Il - Neuaufstellung ein werktagliches
Verkehrsaufkommen von rund 510 Kfz-Fahrten im Querschnitt bzw. jeweils rund 255 Kfz-
Fahrten im Quell- und Zielverkehr abgeschatzt.
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3.4 Zusammenfassung Neuverkehre

Neuverkehr Neuverkehr
Art Name GrofRRe L
(Gesamt) (je Richtung)
880 Kfz-Fahrt 440 Kfz-Fahrt
GE Okatreute 8,9 ha Z-ranrten Z-ranrten
50 SV-Fahrten 25 SV-Fahrten
. 100 WE,
WA Ortsmitte Il 530 Kfz-Fahrten 265 Kfz-Fahrten
300 EW
Brachwiese Il - Neu- 104 WE,
WA 550 Kfz-Fahrten 275 Kfz-Fahrten
aufstellung (I. BA) 312 EW
Brachwiese lll - Neu-
102 WE,
WA aufstellung 540 Kfz-Fahrten 270 Kfz-Fahrten
306 EW
(Il. und Ill. BA)

In der Verkehrsuntersuchung 2013 wurde mit 2,5 Kfz-Fahrten pro EW und Tag gerechnet.
In der vorliegenden Neuverkehrsabschatzung hingegen errechnen sich lediglich rund
1,8 Kfz-Fahrten pro EW und Tag. Die Abweichung ist darauf zuriickzufihren, dass zukinf-
tig von einem geringeren MIV-Anteil ausgegangen wird, wodurch sich die Kfz-Fahrten re-
duzieren.
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4. Verkehrsprognose 2035

4.1 Allgemeine Ansatze

Zur Abschatzung der allgemein zu erwartenden Verkehrsentwicklung wird auf die Prognose
der deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen zum Bundesverkehrswegeplan 2030 zu-
rickgegriffen. Daraus werden fiir den Landkreis Ravensburg zwischen 2022 und 2030 Zu-
nahmen von 4 % (0,4 %/Jahr) im Leichtverkehr und 7 % (0,8 %/Jahr) im Schwerverkehr
interpoliert. Fir die Zeit zwischen 2030 und 2035 wird nur noch die Halfte dieser jahrlichen
Zuwachsrate unterstellt.

B Landkreis Ravensburg (2010 - 2030) LV +18 % SV +22 %
B Landkreis Ravensburg (2022 - 2030) LV + 4 % SV + 7 % (interpoliert)
B Landkreis Ravensburg (2022 - 2035) LV + 5% SV + 9 % (extrapoliert)

Daraus ergibt sich fur den Zeitraum von 2022 (Analyse) bis 2035 (Prognosehorizont) eine
Zunahme von 5 % im Leichtverkehr und 9 % im Schwerverkehr.

4.2 Prognose-Nullfall 2035

Neben der allgemeinen Verkehrsentwicklung werden beim Prognose-Nullfall ebenfalls die
Flachen Ortsmitte Il und Okatreute mit deren Neuverkehrsaufkommen berlicksichtigt.

Hieraus ergibt sich am Zahlknoten K 10 ein zuklnftiges Verkehrsaufkommen von
3.110 Kfz/24h. Der darin enthaltene Schwerverkehr betragt 90 SVfz/24h, was einem
Schwerverkehrsanteil von 2,9 % am Gesamtverkehrsaufkommen entspricht.

Fir den Zahlknoten K 12 wird ein zuklinftiges Verkehrsaufkommen von 3.700 Kfz/24h
prognostiziert. Darin enthalten sind 130 SVfz/24h, was einem Schwerverkehrsanteil von
3,5 % entspricht.

Am Zahlknoten K 13 errechnet sich ein Verkehrsaufkommen von 3.730 Kfz/24h. Der
Schwerverkehrsanteil belauft sich auf 130 SVfz/24h, was einem Schwerverkehrsanteil von
3,5 % entspricht.

Die Planreihe 2 zeigt die Differenzen des Verkehrsaufkommens im Prognose-Nullfall 2035
zum Analyse-Nullfall 2022 im Gesamt- und Schwerverkehr (Plan 2.1 und 2.2). Die Plane
2.3 und 2.4 stellen das Verkehrsaufkommen im Prognose-Nullfall im Gesamt- und Schwer-
verkehr dar. In den Planen 2.5 und 2.6 sind die einzelnen Knotenstrome der untersuchungs-
gegenstandlichen Knotenpunkte fir den Gesamt- und Schwerverkehr abgebildet.

4.3 Prognose-Planfall 2035 I. BA

Im Prognose-Planfall 2035 |. BA wird neben den Flachen Ortsmitte /// und Okatreute das
Neuverkehrsaufkommen des ersten Bauabschnittes des Baugebietes Brachwiese /Il - Neu-
aufstellung mit einbezogen.
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Daraus wird am Zahlknoten K 10 ein Verkehrsaufkommen von 3.240 Kfz/24h ermittelt.
Darin enthalten sind 90 SVfz/24h, was einem Schwerverkehrsanteil von rund 2,8 % am
Gesamtverkehrsaufkommen entspricht.

Am Zahlknoten K 12 ergibt sich ein zuklinftiges Verkehrsaufkommen von 3.780 Kfz/24h
mit einem Schwerverkehrsanteil von 130 SVfz/24h, was einem Schwerverkehrsanteil von
etwa 3,4 % entspricht.

Fir den Zahlknoten K 13 wird ein zukiinftiges Verkehrsaufkommen von 3.810 Kfz/24h
prognostiziert. Darin enthalten sind 130 SVfz/24h, was einem Schwerverkehrsanteil von
rund 3,4 % entspricht.

Fir den Knotenpunkt (im Folgenden K 14), an welchem das Baugebiet ,Brachwiese Il -
Neuaufstellung” im Osten angeschlossen werden soll, wird ein zuklinftiges Verkehrsauf-
kommen von 4.550 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil von 130 SVfz/24 h, was
einem Schwerverkehrsanteil von 2,9 % entspricht, prognostiziert. Da flir den nord-6stlichen
Arm (Schenkenstral3e) kein Verkehrsaufkommen bekannt ist, wird pauschal von einem ahn-
lichen Aufkommen, wie an K 12 und K 13 erhoben wurde, ausgegangen. Somit ergeben
sich 80 Rechtseinbieger (100 an K 12 und 60 an K 13) und 120 Linkseinbieger (120 an
beiden Knotenpunkten). Die Geradeausfahrer, welche in das neue Wohngebiet fahren, wer-
den pauschal mit 50 Fahrten angesetzt. Dasselbe Vorgehen erfolgt beim Schwerverkehr,
wodurch sich an diesem Arm fir alle Abbieger null Fahrten ergeben.

Die Planreihe 3 zeigt die Differenzen des Verkehrsaufkommens im Prognose-Planfall 2035
I. BA zum Prognose-Nullfall 2035 im Gesamt- und Schwerverkehr (Plan 3.1 und 3.2). Die
Plane 3.3 und 3.4 stellen das Verkehrsaufkommen im Prognose-Planfall 2035 I. BA im
Gesamt- und Schwerverkehr dar. In den Planen 3.5 und 3.6 sind die einzelnen Knoten-
strome der untersuchungsgegenstandlichen Knotenpunkte fiir den Gesamt- und Schwer-
verkehr abgebildet.

4.4 Prognose-Planfall 2035 I., Il. und Ill. BA

Im Prognose-Planfall 2035 I.-lll. BA wird das Neuverkehrsaufkommen des Wohngebiets
Brachwiese Il - Neuaufstellung mit allen drei Bauabschnitten einbezogen.

Hieraus ergibt sich am Zahlknoten K 10 ein zukiinftiges Verkehrsaufkommen von
3.430 Kfz/24h. Der darin enthaltene Schwerverkehr betragt 90 SVfz/24h, was einem
Schwerverkehrsanteil von 2,6 % am Gesamtverkehrsaufkommen entspricht.

Am Zahlknoten K 12 wird ein Verkehrsaufkommen von 3.880 Kfz/24h ermittelt. Darin ent-
halten sind 130 SVfz/24h, was einem Schwerverkehrsanteil von 3,4 % am Gesamtver-
kehrsaufkommen entspricht.

Fir den Zahlknoten K 13 wird ein zukinftiges Verkehrsaufkommen von 3.870 Kfz/24h
prognostiziert. Darin enthalten sind 130 SVfz/24h, was einem Schwerverkehrsanteil von
3,4 % entspricht.
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Fiar den K 14, an welchem das Baugebiet ,Brachwiese Il - Neuaufstellung” im Osten ange-
schlossen werden soll, wird ein zukinftiges Verkehrsauftkommen 4.880 Kfz/24h mit einem
Schwerverkehrsanteil von 130 SVfz/24 h, was einem Schwerverkehrsanteil von 2,7 %
entspricht, prognostiziert. Da fir den nord-6stlichen Arm (SchenkenstralRe) kein Verkehrs-
aufkommen bekannt ist, wird pauschal von einem adhnlichen Aufkommen, wie an K 12 und
K 13 erhoben wurde, ausgegangen. Somit ergeben sich 80 Rechtseinbieger (100 an K 12
und 60 an K 13) und 120 Linkseinbieger (120 an beiden Knotenpunkten). Die Geradeaus-
fahrer, welche in das neue Wohngebiet fahren, werden pauschal mit 50 Fahrten angesetzt.
Dasselbe Vorgehen erfolgt beim Schwerverkehr, wodurch sich an diesem Arm fir alle Ab-
bieger null Fahrten ergeben.

Die Planreihe 4 zeigt die Differenzen des Verkehrsaufkommens im Prognose-Planfall 2035
[.-1ll. BA zum Prognose-Nullfall 2035 im Gesamt- und Schwerverkehr (Plan 4.1 und 4.2).
Die Plane 4.3 und 4.4 stellen das Verkehrsaufkommen im Prognose-Planfall 2035 I.-1ll. BA
im Gesamt- und Schwerverkehr dar. In den Planen 4.5 und 4.6 sind die einzelnen Knoten-
strome der untersuchungsgegenstandlichen Knotenpunkte fiir den Gesamt- und Schwer-
verkehr abgebildet.

4.5 LarmkenngrofRen nach RLS-19

Mithilfe der Richtlinien fir den Ladrmschutz an StraRen RLS-19 /3/ und dem damit zur Ver-
figung gestellten Berechnungsverfahren zur quantitativen Darstellung der Larmbelastung
werden die LarmkenngroRen fir die im Folgenden dargestellten acht StraRenquerschnitte
berechnet:
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Die LarmkenngrofRen fir die dargestellten Querschnitte sind den Anlagen 6 (ANF), 7 (PNF),
8 (PPF I. BA) und 9 (PPF L.-lll. BA) zu entnehmen.

4.6 Weitere Empfehlungen

Innerhalb des Wohngebietes Brachwiese lll - Neuaufstellung wird empfohlen, die im Folgen-
den rot dargestellte StraRe als WohnstraRe (gemal RASt 06 /4/) auszuflihren und alle wei-
teren Verbindungen (blau) als Wohnwege. Die Wohnstral3en sollen dabei eine zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit von 30 km/h nicht Gberschreiten. Die Wohnwege sollten als ver-
kehrsberuhigte Bereiche mit Schrittgeschwindigkeit (5-7 km/h) ausgebildet werden.

Fir den Begegnungsfall Pkw - Pkw ist laut RASt 06 /4/ eine StraRenbreite von mindestens
4,75 m erforderlich. Da im bestehenden Wohngebiet die StraRen breiter angelegt sind (etwa
6,00 bis 6,50 m), wird empfohlen die Wege fir das neue Wohngebiet nicht wesentlich
schmaler zu gestalten. Es wird daher eine Breite zwischen 5,50 und maximal 6,00 m emp-
fohlen. Laut den Empfehlungen fiir FuRgéngerverkehrsanlagen (EFA) /5/ kann auf eine An-
lage separater Gehwege bei einer Belastung bis zu 500 Kfz/24h (50 Kfz in der Spitzen-
stunde) verzichtet werden.

Des Weiteren wird empfohlen, den Anschluss an die Trutzenweiler Stral3e (griin gestrichelt)
nicht fir den Kfz-Verkehr freizugeben, sondern lediglich Fu3- und Radverkehr durch zu fih-
ren, da ansonsten Durchgangsverkehr zu erwarten ist.

Aus Grinden der Verkehrssicherheit kann erwagt werden, den dstlichen Zugang zum Spiel-
platz (orange gestrichelt) entfallen zu lassen, da der Spielplatz sowohl von nord-&stlicher
als auch std-westlicher Richtung erreichbar ist.
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5. Leistungsfahigkeit

Far die untersuchungsgegenstéandlichen Knoten wird fiir den Analyse-Nullfall 2022 die ver-
kehrliche Leistungsfahigkeit nach dem Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrs-
anlagen, Ausgabe 2015 (HBS 2015) /6/ tGberprift. Bei diesem Verfahren wird als Beurtei-
lungskriterium die mittlere Wartezeit am Knoten (in Sekunden) fir die mal3gebliche Spitzen-
stunde berechnet und daraus Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV) von A (vergleich-
bar der Schulnote ,sehr gut”) bis F (vergleichbar der Schulnote ,ungenligend”) abgeleitet.

Qualitatsstufe A B (o D E F
mittlere bis 10s bis 20s bis 30s bis 45s Uber 4bs =4 =
Wartezeit "sehr gering” "gering” "splrbar” "hoch” "sehr hoch” "besonders hoch”
Bewertung leistungsfahig Kapazitatsgrenze Uberlastung

Eine Zusammenfassung der Bewertungsmethodik und Beschreibung der Qualitdtsstufen des
Verkehrsablaufes nach HBS 2015 ist in Anlage 10 zu finden.

Die Berechnungen werden durchgefiihrt, ohne Beriicksichtigung der Bushaltestelle am
K 14.

5.1 Verkehrsqualitat Analyse-Nullfall 2022

Am K 10 wird fir die vormittagliche Spitzenstunde in Abhangigkeit des Schwerverkehrs-
anteils ein Verkehrsaufkommen von 273 Pkw-Einheiten pro Stunde (Pkw-E/h) ermittelt. Da-
raus wird far den Zeitraum 07:00 bis 08:00 Uhr eine Gber den Knotenpunkt gemittelte,
sehr gute Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs ,A” berechnet. Die maximale Wartezeit be-
tragt 4,7 Sekunden.

Fir die abendliche Spitzenstunde wird in Abhangigkeit des Schwerverkehrsanteils ein Ver-
kehrsaufkommen von 287 Pkw-E/h ermittelt. Daraus wird flr den Zeitraum 17:00 bis 18:00
Uhr eine Gber den Knotenpunkt gemittelte, sehr gute Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
~A"” berechnet. Die maximale Wartezeit betragt 4,7 Sekunden.

Die Ergebnisse der analytischen Leistungsféahigkeitsberechnungen fiir die vormittagliche und
abendliche Spitzenstunde des K 10 sind in Anlage 11 zu finden.

Am K 12 wird fir die vormittagliche Spitzenstunde in Abhéangigkeit des Schwerverkehrs-
anteils ein Verkehrsaufkommen von 270 Pkw-E/h ermittelt. Daraus wird fir den Zeitraum
07:00 bis 08:00 Uhr eine Uber den Knotenpunkt gemittelte, sehr gute Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufs ,A” berechnet. Die maximale Wartezeit betragt 4,6 Sekunden.

Fir die abendliche Spitzenstunde wird in Abhangigkeit des Schwerverkehrsanteils ein Ver-
kehrsaufkommen von 295 Pkw-E/h ermittelt. Daraus wird flr den Zeitraum 17:00 bis 18:00
Uhr eine Gber den Knotenpunkt gemittelte, sehr gute Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
~A"” berechnet. Die maximale Wartezeit betragt 4,9 Sekunden.

Die Ergebnisse der analytischen Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir die vormittagliche und
abendliche Spitzenstunde des K 12 sind in Anlage 12 zu finden.

Am K 13 wird fiir die vormittagliche Spitzenstunde in Abhéangigkeit des Schwerverkehrs-
anteils ein Verkehrsaufkommen von 269 Pkw-E/h ermittelt. Daraus wird fir den Zeitraum
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07:00 bis 08:00 Uhr eine Uber den Knotenpunkt gemittelte, sehr gute Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufs ,A” berechnet. Die maximale Wartezeit betragt 4,6 Sekunden.

Fir die abendliche Spitzenstunde wird in Abhangigkeit des Schwerverkehrsanteils ein Ver-
kehrsaufkommen von 311 Pkw-E/h ermittelt. Daraus wird fir den Zeitraum 17:00 bis
18:00 Uhr eine Gber den Knotenpunkt gemittelte, sehr gute Qualitatsstufe des Verkehrsab-
laufs ,A” berechnet. Die maximale Wartezeit betragt 4,8 Sekunden.

Die Ergebnisse der analytischen Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir die vormittagliche und
abendliche Spitzenstunde des K 13 sind in Anlage 13 zu finden.

5.2 Verkehrsqualitat Prognose-Planfall 2035 I., Il. und lll. BA

Fiar die prognostische Leistungsfahigkeitsuntersuchung wird von dem Worst-Case ausge-
gangen, dass alle drei Bauabschnitte des Bebauungsplanes Brachwiese Ill - Neuaufstellung
realisiert werden, um sicherstellen zu kénnen, dass die Knotenpunkte auch mit der maximal
zu erwartenden Verkehrsmenge ausreichend leistungsfahig sind.

Da sich hinsichtlich des Verkehrsaufkommens die groRten Anderungen am K 10 und dem
neu entstehenden Anschluss Brachwiese Ill - Neuaufstellung (K 14) ergeben, werden ledig-
lich diese beiden Knotenpunkte auf die zuklinftige verkehrliche Leistungsfahigkeit unter-
sucht.

Far die vormittagliche und nachmittagliche Spitzenstunde wird dieselbe Verteilung ange-
setzt, wie in der Analyse.

Am K 10 wird fiir die vormittagliche Spitzenstunde in Abhéangigkeit des Schwerverkehrs-
anteils ein Verkehrsaufkommen von 373 Pkw-E/h ermittelt. Daraus wird fir den Zeitraum
von 07:00 bis 08:00 Uhr eine lber den Knotenpunkt gemittelte, sehr gute Qualitatsstufe
des Verkehrsablaufs ,A” berechnet. Die maximale Wartezeit betragt 5,3 Sekunden.

Fir die abendliche Spitzenstunde wird in Abhangigkeit des Schwerverkehrsanteils ein Ver-
kehrsaufkommen von 402 Pkw-E/h ermittelt. Daraus wird fir den Zeitraum von 17:00 bis
18:00 Uhr eine Gber den Knotenpunkt gemittelte, sehr gute Qualitatsstufe des Verkehrsab-
laufs ,A” berechnet. Die maximale Wartezeit betragt 5,4 Sekunden.

Die Ergebnisse der prognostischen Leistungsfahigkeitsberechnungen flr die vormittéagliche
und abendliche Spitzenstunde des K 10 kénnen der Anlage 14 entnommen werden.

Am K 14 wird fiir eine pauschale Spitzenstunde (10 % der Tagesverkehrsmenge) in Abhan-
gigkeit des Schwerverkehrsanteils ein Verkehrsaufkommen von 496 Pkw-E/h ermittelt. Da-
raus wird eine Uber den Knotenpunkt gemittelte, sehr gute Qualitatsstufe des Verkehrsab-
laufs ,A” berechnet. Die maximale Wartezeit betragt 6,6 Sekunden.

Das Ergebnis der prognostischen Leistungsfahigkeitsberechnung flir die pauschale Spitzen-
stunde des K 14 kann der Anlage 15 entnommen werden.
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6. Ergebnis der Verkehrsuntersuchung

In der vorliegenden Verkehrsuntersuchung fir die Stadt Ravensburg wurden die zu erwar-
tenden Verkehrsbelastungen unter Beriicksichtigung der geplanten Neubaugebiete ,Orts-
mitte Ill“, ,Okatreute” und ,Brachwiese Ill - Neuaufstellung” im Ortsteil Schmalegg ermittelt
und bewertet.

Fir den Prognose-Nullfall 2035, in welchem die Gebiete ,Ortsmitte IlI” und ,Okatreute”
einflieBen, ist mit einem Neuverkehrsaufkommen von insgesamt 2.190 Kfz-Fahrten und 50
SV-Fahrten (1.095 Kfz-Fahrten und 25 SV-Fahrten je Richtung) zu rechnen. Auch die all-
gemein zu erwartende Verkehrsentwicklung im Ortsteil Schmalegg wird im Prognose-Null-
fall bertcksichtigt.

In den beiden betrachteten Prognose-Planfallen wird das Baugebiet ,Brachwiese Ill - Neu-
aufstellung” einbezogen. Unter Berilicksichtigung des ersten Bauabschnittes ergibt sich ein
Neuverkehrsaufkommen von insgesamt 1.220 Kfz-Fahrten (610 Kfz-Fahrten je Richtung).
Unter Einbeziehung aller drei Bauabschnitte ergibt sich im Prognose-Planfall I.-lll. BA ein
Neuverkehrsaufkommen von insgesamt 2.300 Kfz-Fahrten (1.150 Kfz-Fahrten je Richtung).

Die LarmkenngrofRen werden flir acht StraRenquerschnitte nach der RLS-19 berechnet. Die
Ergebnisse sind den Anlagen 6 bis 9 zu entnehmen.

Die untersuchungsgegenstandlichen Knotenpunkte weisen sowohl unter Berlicksichtigung
des heutigen als auch des prognostizierten Verkehrsaufkommens eine sehr gute Leistungs-
fahigkeit auf.

Ulm, 05. Mai 2023

ekred (oller

Claus Kiener, M.Eng. Hanna Kdohler, B.Eng.

Ravensburg - VU BPlan ,Brachwiese Il - Neuaufstellung” 41575-05-05-2023



- Seite 15 - MODUS CONSULT ULM ==

Quellenverzeichnis

1/ Stadt Ravensburg - Ortsteil Schmalegg
Verkehrsuntersuchung — Bebauungsplan ,Brachwiese Il - Neuaufstellung”
Durchgefihrt im Auftrag der Stadt Ravensburg
Modus Consult Uim GmbH
Ulm, 17.01.2014

12/ Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen
Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen (FGSV)
FGSV Verlag GmbH, Kdéln, Ausgabe 2006

i.V.m.

Dr. Bosserhoff, Programm Ver_Bau,
Abschéatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben in der Bauleitplanung
Blro Dr. Bosserhoff, Gustavburg, Stand April 2022

13/ Richtlinien fur den Larmschutz an StrafRen (RLS-19)
Forschungsgesellschaft fir Stral3en- und Verkehrswesen (FGSV)
FGSV Verlag GmbH, Kdéln, Ausgabe 2019

14/ Richtlinien fir die Anlage von StadtstraBen (RASt 06)
Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen (FGSV)
FGSV Verlag GmbH, Kéln, Ausgabe 2006

/5/ Empfehlungen fur FuRgéangerverkehrsanlagen (EFA)
Forschungsgesellschaft fir Stral3en- und Verkehrswesen (FGSV)
FGSV Verlag GmbH, Kéln, Ausgabe 2002

/6/ Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS)
Forschungsgesellschaft fir Stral3en- und Verkehrswesen (FGSV)
FGSV Verlag GmbH, Kéln, Ausgabe 2015

Ravensburg - VU BPlan ,Brachwiese Il - Neuaufstellung” 41575-05-05-2023



Plane

MODUS CONSULT ULM 55



Analyse-Nullfall 2022

"'"':l.-

=

&

oo

® 2023 PTY, rlE)_‘

— T
Up ] | e i 15

Modellwert/Erhebungswert
M <=90%

B <-110%
B:i10%

[ | | ]
0 60 120 180 240 300 m

MODUS CONSULT ULM &

Stadt Ravensburg - Ortsteil Schmalegg

Soll-Ist-Vergleich [%] - Schmalegg

Plan 1.1

VU Brachwiese Il - Neuaufstellung

Gesamtverkehrsaufkommen

erstellt am: 17.02.2023




Analyse-Nullfall 2022

B
S¢

+)

£ r'l""lﬂr

© 2923 PTY, rZE

0.4 FEMEnEr gotr abe

StraBenkategorien

B Bundesautobahn
o mmm= Bundesstrale
=== StaatsstraRe
=== Kreisstralle

Gemeindestrale

i, L I I ]
- :?'1"‘_' 0 60 120 180 240 300 m
o MODUS CONSULT ULM EE

/
,\:Q
70

>
\ 0

Stadt Ravensburg - Ortsteil Schmalegg

Verkehrsaufkommen - Schmalegg

Plan 1.2

VU Brachwiese Il - Neuaufstellung

Gesamtverkehr DTV(W3) [Tsd. Kfz/24h]

erstellt am: 17.02.2023




Analyse-Nullfall 2022

£ 2 oo

e 0

Ourgsiran. c®

6]
o

Schr 8ilegg

Beoil soergsrabhe

StraBenkategorien

B Bundesautobahn
mmm= BundesstraRe

Staatsstral3e
=== Kreisstralle

Gemeindestrale

i, [ | T ]
X 0 60 120 180 240 300 m
o, MODUS CONSULT ULM BB
S fimi 130 £5 mbH
/ @'R’C \
& &
3
3
p e
%
® 2023 PTY, r?_.
Stadt Ravensburg - Ortsteil Schmalegg Verkehrsaufkommen - Schmalegg Plan 1.3

VU Brachwiese Il - Neuaufstellung

Schwerverkehr > 3,5t DTV(W3,SV) [SVfz/24h]

erstellt am: 17.02.2023




Analyse-Nullfall 2022

weiler &

:_\_'r
® 2023 PIY, FIERE 25

Schnjalegg

/)‘}

StraBenkategorien
I Bundesautobahn

mm= BundesstraRe
Landesstrale

m=== Kreisstralle
Gemeindestralie

Knotenstrome
o 130 250 500

[ | ]
0 30 60 90 m

MODUS CONSULT ULM =

Stadt Ravensburg - Ortsteil Schmalegg

Knotenstréme - Schmalegg

Plan 1.4

VU Brachwiese Il - Neuaufstellung

Gesamtverkehr DTV(W3) [Kfz/24h]

erstellt am: 17.02.2023




Analyse-Nullfall 2022

weiler &

:,'_'.-
® 2923 PTY, FIERE <5

Schnjalegg

StraBenkategorien
I Bundesautobahn

mm= BundesstraRe
Landesstrale

m=== Kreisstralle
Gemeindestralie

Knotenstrome

[ I ]
0 30 60 90 m

MODUS CONSULT ULM &

Stadt Ravensburg - Ortsteil Schmalegg

Knotenstréme - Schmalegg

Plan 1.5

VU Brachwiese Il - Neuaufstellung

Schwerverkehr >3,5t DTV(W3,SV) [SVfz/24h]

erstellt am: 17.02.2023




Prognose-Nullfall 2035

i o

© 2023 PTY, rl5k

=

0,5 FOTTEn Er g ot Al

StraBenkategorien
mm= Bundesautobahn

mmm= Bundesstrale
=== Staatsstralle
=== Kreisstralle

— Gemeindestrale

[ T | ]
0 60 120 180 240 300 m

MODUS CONSULT ULM B3

Stadt Ravensurg - Ortsteil Schmalegg

Verkehrsaufkommen - Schmalegg

Plan 2.1

VU Brachwiese IIl - Neuaufstellung

Gesamtverkehr DTV(W3) [Tsd. Kfz/24h]

erstellt am: 29.03.2023




Prognose-Nullfall 2035

£ 2 oo

e 0

Ourgsiran. c®

6]
o

Schr 8ilegg

Beoil soergsrabhe

StraBenkategorien

B Bundesautobahn
mmm= BundesstraRe

Staatsstral3e
=== Kreisstralle

Gemeindestrale

i, [ | T ]
P 0 60 120 180 240 300 m
G MODUS CONSULT ULM B2
S e = GmbH
> \
/s
& &
3
3
3 o
%
® 2023 PTY, r?—
Stadt Ravensburg - Ortsteil Schmalegg Verkehrsaufkommen - Schmalegg Plan 2.2

VU Brachwiese Il - Neuaufstellung

Schwerverkehr > 3,5t DTV(W3,SV) [SVfz/24h]

erstellt am: 29.03.2023




Prognose-Nullfall 2035

.-‘.-:‘ P

B

© 2923 PTY, rl=2,_\ '

Differenz zum ANF 2022
T verkehrsabnahme

I \/crkehrszunahme

[ | I ]
0 60 120 180 240 300 m

MODUS CONSULT ULM &

Stadt Ravensburg - Ortsteil Schmalegg

Differenz zum Analyse-Nullfall 2022 - Schmalegg

Plan 2.3

VU Brachwiese Il - Neuaufstellung

Gesamtverkehr DTV(W3) [Tsd. Kfz/24h]

erstellt am: 29.03.2023




Prognose-Nullfall 2035

W G

e,

A

=
© 2923 PTY, }152_{*.‘

o

alegg

weiler X

o

.-\‘.

OkaNgeute

LN SOMET L

Differenz zum ANF 2022
T verkehrsabnahme

I \/crkehrszunahme

[ | I ]
0 60 120 180 240 300 m

MODUS CONSULT ULM &

Stadt Ravensburg - Ortsteil Schmalegg

Differenz zum Analyse-Nullfall 2022 - Schmalegg

Plan 2.4

VU Brachwiese Il - Neuaufstellung

Schwerverkehr > 3,5t DTV(W3,SV) [SVfz/24h]

erstellt am: 29.03.2023




Prognose-Nullfall 2035

weiler &

:_\_'r
® 2023 PIY, FIERE 25

Schnjalegg

/)‘}

StraBenkategorien
I Bundesautobahn

mm= BundesstraRe
Landesstrale

m=== Kreisstralle
Gemeindestralie

Knotenstrome
o 130 250 500

[ | ]
0 30 60 90 m

MODUS CONSULT ULM =

Stadt Ravensburg - Ortsteil Schmalegg

Knotenstréme - Schmalegg

Plan 2.5

VU Brachwiese Il - Neuaufstellung

Gesamtverkehr DTV(W3) [Kfz/24h]

erstellt am: 29.03.2023




Prognose-Nullfall 2035

weiler &

:,'_'.-
® 2923 PTY, FIERE <5

Schnjalegg

StraBenkategorien
I Bundesautobahn

mm= BundesstraRe
Landesstrale

m=== Kreisstralle
Gemeindestralie

Knotenstrome

[ I ]
0 30 60 90 m

MODUS CONSULT ULM &

Stadt Ravensburg - Ortsteil Schmalegg

Knotenstréme - Schmalegg

Plan 2.6

VU Brachwiese Il - Neuaufstellung

Schwerverkehr >3,5t DTV(W3,SV) [SVfz/24h]

erstellt am: 29.03.2023




Prognose-Planfall 2035 |. BA

Wi

B

© 2923 PTY, rl3E

0,5 FEMEnEr ot abe

,\*“n‘

StraBenkategorien
mm= Bundesautobahn

=== Bundesstralie
me=== Staatsstrale
= Kreisstralle

— Gemeindestralie

[ T | ]
0 60 120 180 240 300 m

MODUS CONSULT ULM ER

GmbH

Stadt Ravensburg - Ortsteil Schmalegg

Verkehrsaufkommen - Schmalegg

Plan 3.1

VU Brachwiese Il - Neuaufstellung

Gesamtverkehr DTV(W3) [Tsd. Kfz/24h]

erstellt am: 29.03.2023




Prognose-Planfall 2035 |. BA

£ 2 oo

e 0

Ourgsiran. c®

6]
o

Schr 8ilegg

Beoil soergsrabhe

StraBenkategorien

B Bundesautobahn
mmm= BundesstraRe

Staatsstral3e
=== Kreisstralle

Gemeindestrale

i, [ | T ]
P 0 60 120 180 240 300 m
G MODUS CONSULT ULM B2
S e = GmbH
> \
/s
& &
3
3
3 o
%
® 2023 PTY, r?—
Stadt Ravensburg - Ortsteil Schmalegg Verkehrsaufkommen - Schmalegg Plan 3.2

VU Brachwiese Il - Neuaufstellung

Schwerverkehr > 3,5t DTV(W3,SV) [SVfz/24h]

erstellt am: 29.03.2023




Prognose-Planfall 2035 |. BA

.-‘.-:‘ P

B

© 2923 PTY, 1'12_‘ '

Differenz zum PNF 2035
T verkehrsabnahme

I \/crkehrszunahme

[ | I ]
0 60 120 180 240 300 m

MODUS CONSULT ULM &

Stadt Ravensburg - Ortsteil Schmalegg

Differenz zum Prognose-Nullfall 2035 - Schmalegg

Plan 3.3

VU Brachwiese Il - Neuaufstellung

Gesamtverkehr DTV(W3) [Tsd. Kfz/24h]

erstellt am: 29.03.2023




Prognose-Planfall 2035 |. BA

LN SOMET L ] .
Differenz zum PNF 2035
"1 verkehrsabnahme
o I \/erkehrszunahme
]
& R
& (. n E— T ]
U gstrage 0 60 120 180 240 300 m
MODUS CONSULT ULM &
alegg
e
-:'b:.\
&
o
'\"\
o
e
Truga®rweiler iy
) &
:::-"\:" .-'1'?“1
3 &
28
i
1 W
% Crlealeure .
-.'-'l_,} .
2N (‘ﬂ.«,;
o,
[=3
&,
(a ‘r?
© 2023 PTY, }IE.)E:}

Stadt Ravensburg - Ortsteil Schmalegg

Differenz zum Prognose-Nullfall 2035 - Schmalegg

Plan 3.4

VU Brachwiese Il - Neuaufstellung

Schwerverkehr > 3,5t DTV(W3,SV) [SVfz/24h]

erstellt am: 29.03.2023




Prognose-Planfall 2035 I.-lII.

© 2023 PTY, FERE

StraBenkategorien
Bl Bundesautobahn

‘|mmm Bundesstralle

Landesstralie
= Kreisstralle
Gemeindestrale

Knotenstrome
o 130 250 500

[ | ]
0 30 60 90 m

MODUS CONSULT ULM EH

Stadt Ravensburg - Ortsteil Schmalegg

Knotenstréme - Schmalegg

Plan 3.5

VU Brachwiese IIl - Neuaufstellung

Gesamtverkehr DTV(W3) [Kfz/24h]

erstellt am: 31.03.2023




Prognose-Planfall 2035 1.-11l. BA

© 2023 PTY, FERE

StraBenkategorien
Bl Bundesautobahn

‘|mmm Bundesstralle

Landesstralie
= Kreisstralle
Gemeindestrale

Knotenstrome
4

[ T ]
0 30 60 90 m

MODUS CONSULT ULM ER

GmbH

Stadt Ravensburg - Ortsteil Schmalegg

Knotenstréme - Schmalegg

Plan 3.6

VU Brachwiese IIl - Neuaufstellung

Schwerverkehr >3,5t DTV(W3,SV) [SVfz/24h]

erstellt am: 31.03.2023




Prognose-Planfalll 2035 I.-1l.

BA

Wi

B

© 2923 PTY, rlEE

0,6 FEMIBEr G erane

,\*“n‘

StraBenkategorien
mm= Bundesautobahn

=== Bundesstralie
me=== Staatsstrale
= Kreisstralle

— Gemeindestralie

[ T | ]
0 60 120 180 240 300 m

MODUS CONSULT ULM ER

GmbH

Stadt Ravensburg - Ortsteil Schmalegg

Verkehrsaufkommen - Schmalegg

Plan 4.1

VU Brachwiese Il - Neuaufstellung

Gesamtverkehr DTV(W3) [Tsd. Kfz/24h]

erstellt am: 29.03.2023




Prognose-Planfall 2035 I.-lIl.

BA

Beoil soergsrabhe

£ 2 oo

e 0

Ourgsiran. c®

6]
o

Schr 8ilegg

StraBenkategorien

B Bundesautobahn
mmm= BundesstraRe

Staatsstral3e
=== Kreisstralle

Gemeindestrale

i, [ | T ]
P 0 60 120 180 240 300 m
G MODUS CONSULT ULM B2
S e = GmbH
> \
/s
& &
3
3
3 o
%
® 2023 PTY, r?—
Stadt Ravensburg - Ortsteil Schmalegg Verkehrsaufkommen - Schmalegg Plan 4.2

VU Brachwiese Il - Neuaufstellung

Schwerverkehr > 3,5t DTV(W3,SV) [SVfz/24h]

erstellt am: 29.03.2023




Prognose-Planfall 2035 I.-lIl.

BA

r r'l""lﬂr

® 2923 PTY, % >

Differenz zum PNF 2035
T verkehrsabnahme

I \/crkehrszunahme

[ | I ]
0 60 120 180 240 300 m

MODUS CONSULT ULM &

X
’

B .f‘

Stadt Ravensburg - Ortsteil Schmalegg

Differenz zum Prognose-Nullfall 2035 - Schmalegg

Plan 4.3

VU Brachwiese Il - Neuaufstellung

Gesamtverkehr DTV(W3) [Tsd. Kfz/24h]

erstellt am: 29.03.2023




Prognose-Planfall 2035 1.-11l. BA

LN SOMET L ] .
Differenz zum PNF 2035
"1 verkehrsabnahme
o I \/erkehrszunahme
]
& R
& (. n E— T ]
U gstrage 0 60 120 180 240 300 m
MODUS CONSULT ULM &
alegg
e
l:'t:':.\
&
o
-\"\
o
e
Truga®rweiler iy
) &
:‘?& ,a'f'\“‘
3 &
-}-P
i
1 W
% CrleaWye ute .
-.'-'l_,} .
2N (‘ﬂ.«,;
o,
[=3
%
(a ‘
© 2023 PTY, }IE.)E:?

Stadt Ravensburg - Ortsteil Schmalegg

Differenz zum Prognose-Nullfall 2035 - Schmalegg

Plan 4.4

VU Brachwiese Il - Neuaufstellung

Schwerverkehr > 3,5t DTV(W3,SV) [SVfz/24h]

erstellt am: 29.03.2023




Prognose-Planfall 2035 1.-11l. BA

© 2023 PTY, FERE

StraBenkategorien
Bl Bundesautobahn

‘|mmm Bundesstralle

Landesstralie
= Kreisstralle
Gemeindestrale

Knotenstrome
o 130 250 500

[ | ]
0 30 60 90 m

MODUS CONSULT ULM 2=

Stadt Ravensburg - Ortsteil Schmalegg

Knotenstréme - Schmalegg

Plan 4.5

VU Brachwiese IIl - Neuaufstellung

Gesamtverkehr DTV(W3) [Kfz/24h]

erstellt am: 31.03.2023




Prognose-Planfall 2035 1.-11l. BA

© 2023 PTY, FERE

StraBenkategorien
Bl Bundesautobahn

‘|mmm Bundesstralle

Landesstralie
= Kreisstralle
Gemeindestrale

Knotenstrome
4

[ T ]
0 30 60 90 m

MODUS CONSULT ULM ER

GmbH

Stadt Ravensburg - Ortsteil Schmalegg

Knotenstréme - Schmalegg

Plan 4.6

VU Brachwiese IIl - Neuaufstellung

Schwerverkehr >3,5t DTV(W3,SV) [SVfz/24h]

erstellt am: 31.03.2023




Anlagen

MODUS CONSULT ULM 55



Stadt Ravensburg
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Zahlstellen 2022
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Verkehrserhebung Schmalegg

Anlage 2.1

K 7975 Trutzenweiler Strale / Minnesangerstralle

Zst.: K10
20.10.2022
07:00 - 08:00 Uhr
Morgenspitze

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 258
Arm 2 11

Arm 3 263
Zst.: 01 266

SV>3,5t Rad
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Modus Consult Ulm GmbH, SchillerstraRe 18, 89077 Ulm



Verkehrserhebung Schmalegg

Anlage 2.2

K 7975 Trutzenweiler Strale / Minnesangerstralle

Zst.: K10
20.10.2022
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Verkehrserhebung Schmalegg

Anlage 2.3

K 7975 Trutzenweiler StralRe / Minnesangerstralle

Zst.: K10
20.10.2022

17:00 - 18:00 Uhr
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Anlage 2.4

Verkehrserhebung Schmalegg

K 7975 Trutzenweiler Strale / Minnesangerstralle

Zst.: K10
20.10.2022
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block
7,
(77
- e e
(0] l/el's
o I'Q
©
A 03
S o 8
So >
87
7> 0
0 25
64 s
) 0
2 (]
v F
£
&
© 3
& S
® e é
25
o8 &
7 N
X Ny W
K o W
L7 o
(O N o
6};:9 V
4’@
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t Rad
N Arm 1 2206 82 79
Arm 2 166 0 42
Arm 3 2396 82 107
Zst.: 01 2429 82 114

Modus Consult Ulm GmbH, SchillerstraRe 18, 89077 Ulm



Anlage 2.5

Stadt Ravensburg

RV-Schmalegg, BP "Brandwiese Ill - Neuaufstellung"
Tagespegel 2022
K 7975 Trutzenweiler Stralde (K 10)

Grundlage: Erhebung vom 20.10.2022

o 1271 Kfz/24Std
von Wilhelmskirch 47 SV/245td
o 4% Schwerverkehr
Spitzenstd. 7:00 - 8:00
177 Kfz/Std = 14% von 24h
50
40 Il
30 © I
20 o A o f‘ S g

110
1

0
U Tuoom HHM N H U HH HJHM N
u = 7“ “7 [ Gesamuwerk.

T
[ —

130

. 0 Al 3m =1 N
N H oA DH 0 . 0 Gesamtverk.
§ . w0 ) - e B schwerverkenr
anna allaan Hesa o alll H | H TH' [es
1 2 3 4 5 J H N JU rzei

20

30

40

50

60

1125 Kfz/24Std
35 SV/24Std
AT nach Wilhelmskirch 3% Schwerverkehr

Spitzenstd. 17:00 - 18:00
150 Kfz/Std = 13% von 24h

Modus C It Um GmbH, SchillerstraRe 18, 89077 Ul
°Ulm, November 2022 " " " MODUS CONSULT ULM 2=

Projektnr. 41.5675/jf




Verkehrserhebung Schmalegg

Anlage 3.1

K 7975 SchenkenstraBe / St.-Magdalena-Ring / Minnesangerstralle

Zst.: K12
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Verkehrserhebung Schmalegg

Anlage 3.2

K 7975 SchenkenstraBe / St.-Magdalena-Ring / Minnesangerstralle

Zst.: K12
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Verkehrserhebung Schmalegg

Anlage 3.3

K 7975 SchenkenstraBe / St.-Magdalena-Ring / Minnesangerstralle
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Verkehrserhebung Schmalegg

Anlage 3.4
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Anlage 3.5

Stadt Ravensburg

RV-Schmalegg, BP "Brandwiese Ill - Neuaufstellung"
Tagespegel 2022
K 7975 SchenkenstralRe (K 12)

Grundlage: Erhebung vom 20.10.2022
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Verkehrserhebung Schmalegg

Anlage 4.1

K 7975 SchenkenstraBe / Keltenring

Zst.: K13
20.10.2022
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Verkehrserhebung Schmalegg

Anlage 4.2

K 7975 SchenkenstraBe / Keltenring
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Verkehrserhebung Schmalegg

Anlage 4.3

K 7975 SchenkenstraBe / Keltenring
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Verkehrserhebung Schmalegg

Anlage 4.4

K 7975 SchenkenstraBe / Keltenring
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Anlage 4.5

Stadt Ravensburg

RV-Schmalegg, BP "Brandwiese Ill - Neuaufstellung"

Tagespegel 2022
K 7975 Schenkenstraflle (K 13)

Grundlage: Erhebung vom 20.10.2022
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Anlage 5.1
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Anlage 5.3
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Anlage 6

Stadt Ravensburg - OT Schmalegg Larmkennwerte RLS-19 - Vorbelegung
VU Brachwiese Ill - Neuaufstellung Zeitbereich M Krad
Tag (6 - 22 Uhr)
KenngroRen fiir Lirmberechnung nach RLS-19 Nacht (22 - 6 Uhr)
Analyse-Nullfall 2022 (Planreihe 1)
1 2 3 4 5 6 7
3 3 = 2 2 2 ]
L& = & & 3 3 3 E | g g
armkenngroflSen n - s | s 2] 2] & | ¢ :
grolsen nac S-719 s le s | g
3 3 g g g 2 2 8
c c X X X~ 0 «n =
[ o [=4 c [=4 [ ] =
= = 2 2 2 £ £ 2
£s3 £ 3 3 3 3 s s Z
[ ' ' ' ' ' B '
Gesamtverkehr DTV, [Kfz/24h] 2.400 2.200 2.500 2.700 2.900 200 300
T keh
agesv.er © r Schwerverkehr (>3,5t) SV, [SV/24h] 80 80 130 130 130 2 3 -
Normalzeitbereich
Anteil SV, (>3,56t) am DTV, [%] 3,3% 3,6% 5,2% 4,8% 4,5% 1,0% 1,0%
Gesamtverkehr DTV [Kfz/24h] 2.270 2.080 2.360 2.600 2.700 190 280
Tagesverkehr
. Schwerverkehr (> 3,5t) SV [SV/24h] 65 65 105 105 105 [0] [0]
Jahresmittelwert
Anteil SV (>3,5t) am DTV [%] 2,9% 3,1% 4,4% 4,0% 3,9% 0,0% 0,0%
StraRenkategorie Klassifizierung [-1 K K K K K G G
M(Tag) Tabellenwert nach RLS-19 [-1 0,058 0,058 0,058 0,058 0,058 0,058 0,058
M(Tag) Vorbelegung [-1 - - - - - - - R
Mg [Kfz/h] 131 120 136 150 155 11 16
SVfz/h (Tag) [SV/h] 4 4 6 6 6 o] 0]
Zeitraum "Tag" . o o o o o o o o
(06:00 - 22:00 Uhr) Anteil SV/h (Tag) [%] 2,8% 3,.0% 4,3% 3,9% 3.8% 0,0% 0,0%
1: Leichte Kraftfahrzeuge [Pkw/h] 97,2% | 97,0% | 95,7% | 96,1% | 96,2% | 100,0% | 100,0%
2: Mittelschwere Fahrzeuge [Lkw1/h] 1,0% 1.1% 1,6% 1.5% 1.4% 0,0% 0,0%
3: Schwere Fahrzeuge [Lkw2/h] 1,7% 1.9% 2,7% 2,5% 2,4% 0,0% 0,0%
4: Motorrader (Vorbelegung) [Krad/h] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
M(Nacht) Tabellenwert nach RLS-19 [-] 0,010 0,010 0,010 0,010 0,010 0,010 0,010
M(Nacht) aus Vorbelegung [-] - - - - - - - -
Mnacne [Kfz/h] 23 21 24 26 27 2 3
SVfz/h (Nacht) [SV/h] 1 1 1 1 1 0 0
Zeitraum "Nacht"
H 0 0y 0y 0y 40 '20 , 0y , 0y
(22:00 - 06:00 Uhr) Anteil SV/h (Tag) [%] 3.8% 4,2% 5,9% 5,4% 5,2% 0,0% 0,0%
1: Leichte Kraftfahrzeuge [Pkw/h] 96,2% | 95,8% | 94,1% | 94,6% | 94,8% | 100,0% | 100,0%
2: Mittelschwere Fahrzeuge [Lkw1/h] 1.7% 1.9% 2,7% 2,5% 2,4% 0,0% 0,0%
3: Schwere Fahrzeuge [Lkw2/h] 2,1% 2,3% 3,2% 2,9% 2,8% 0,0% 0,0%
4b: Motorrader (Vorbelegung) [Krad/h] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

Uim, 30.03.2023 (3) Larmkenngrofien RLS-19 MODUS CONSULT ULM B=



Anlage 7

Stadt Ravensburg - OT Schmalegg Larmkennwerte RLS-19 - Vorbelegung
VU Brachwiese Ill - Neuaufstellung Zeitbereich M Krad
Tag (6 - 22 Uhr)
KenngroRen fiir Lirmberechnung nach RLS-19 Nacht (22 - 6 Uhr)
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1 2 3 4 5 6 7
o o 2 g 2 ZQ 2
L Id I n 4] 3 3 3 s = 3]
armkenngroflSen n - s | s 2] 2] & | ¢ :
grol8en nac S-79 A O O R A I O
3 3 g g g 2 2 8
c c X X X~ 0 «n =
[ o [=4 c [=4 [ ] =
= = 2 2 2 £ £ 2
£s3 £ 3 3 3 3 s s Z
[ ' ' ' ' ' B '
Gesamtverkehr DTV, [Kfz/24h] 3.100 3.000 3.200 3.500 3.600 200 300
T keh
agesvler © r Schwerverkehr (>3,5t) SV, [SV/24h] 90 90 140 140 140 2 3 -
Normalzeitbereich
Anteil SV, (>3,5t) am DTV [%] 2,9% 3,0% 4,4% 4,0% 3,9% 1,0% 1,0%
Gesamtverkehr DTV [Kfz/24h] 2.900 2.840 3.020 3.300 3.400 190 280
Tagesverkehr
. Schwerverkehr (> 3,5t) SV [SV/24h] 75 75 115 115 115 [0] [0]
Jahresmittelwert
Anteil SV (>3,5t) am DTV [%] 2,6% 2,6% 3,8% 3,6% 3,4% 0,0% 0,0%
StraRenkategorie Klassifizierung [-1 K K K K K G G
M(Tag) Tabellenwert nach RLS-19 [-] 0,058 0,058 0,058 0,058 0,058 0,058 0,058
M(Tag) Vorbelegung [-1 - - - - - - - R
Mg [Kfz/h] 167 163 174 190 196 11 16
SVfz/h (Tag) [SV/h] 4 4 6 6 6 o] 0]
Zeitraum "Tag" . o o o o o o o o
(06:00 - 22:00 Uhr) Anteil SV/h (Tag) [%] 2,5% 2,6% 3,.7% 3.4% 3,.3% 0,0% 0,0%
1: Leichte Kraftfahrzeuge [Pkw/h] 97,5% | 97,4% | 96,3% | 96,6% | 96,7% | 100,0% | 100,0%
2: Mittelschwere Fahrzeuge [Lkw1/h] 0,9% 1,.0% 1.4% 1.3% 1.2% 0,0% 0,0%
3: Schwere Fahrzeuge [Lkw2/h] 1,6% 1,6% 2,3% 2,1% 2,1% 0,0% 0,0%
4: Motorrader (Vorbelegung) [Krad/h] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
M(Nacht) Tabellenwert nach RLS-19 [-] 0,010 0,010 0,010 0,010 0,010 0,010 0,010
M(Nacht) aus Vorbelegung [-] - - - - - - - -
Myacht [Kfz/h] 29 28 30 33 34 2 3
SVfz/h (Nacht) [SV/h] 1 1 2 2 2 0 0
Zeitraum "Nacht"
H 0 0y 0y 0y 0y 0y 0y 0y
(22:00 - 06:00 Uhr) Anteil SV/h (Tag) [%] 3.5% 3.5% 5,1% 4,7% 4,5% 0,0% 0,0%
1: Leichte Kraftfahrzeuge [Pkw/h] 96,5% | 96,5% | 94,9% | 95,3% | 95,5% | 100,0% | 100,0%
2: Mittelschwere Fahrzeuge [Lkw1/h] 1,6% 1,6% 2,3% 2,1% 2,1% 0,0% 0,0%
3: Schwere Fahrzeuge [Lkw2/h] 1.9% 1.9% 2,8% 2,5% 2,5% 0,0% 0,0%
4b: Motorrader (Vorbelegung) [Krad/h] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
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Anlage 8

Stadt Ravensburg - OT Schmalegg Larmkennwerte RLS-19 - Vorbelegung
VU Brachwiese Ill - Neuaufstellung Zeitbereich M Krad
Tag (6 - 22 Uhr)
KenngroRen fiir Lirmberechnung nach RLS-19 Nacht (22 - 6 Uhr)
Prognose-Planfall 2035 I. BA (Planreihe 3)
1 2 3 4 5 6 7
o o 2 g 2 ZQ 2
L& = & & 3 3 3 E | g g
armkenngroflSen n - s | s 2] 2] & | ¢ :
grolsen nac S-719 s le s | g
3 3 g g g 2 2 8
c c X X X~ 0 «n =
[ o [=4 c [=4 [ ] =
= = 2 2 2 £ £ 2
F3 £ 3 & & & s s 2
[ ' ' ' ' ' B '
Gesamtverkehr DTV, [Kfz/24h] 3.200 3.000 3.300 3.600 4.000 200 300 400
Tagesverkehr
. . Schwerverkehr (>3,5t) SV, [SV/24h] 90 90 140 140 140 2 3 4
Normalzeitbereich
Anteil SV, (>3,56t) am DTV, [%] 2,8% 3,0% 4,2% 3,9% 3,5% 1,0% 1,0% 1,0%
Gesamtverkehr DTV [Kfz/24h] 3.000 2.840 3.120 3.400 3.800 190 280 380
Tagesverkehr
. Schwerverkehr (> 3,5t) SV [SV/24h] 75 75 115 115 115 [0] [0] 5
Jahresmittelwert
Anteil SV (>3,5t) am DTV [%] 2,5% 2,6% 3,7% 3,4% 3,0% 0,0% 0,0% 1,3%
StraRenkategorie Klassifizierung [-1 K K K K K G G G
M(Tag) Tabellenwert nach RLS-19 [-] 0,058 0,058 0,058 0,058 0,058 0,058 0,058 0,058
M(Tag) Vorbelegung [-1 - - - - - - - R
Mg [Kfz/h] 173 163 179 196 219 11 16 22
SVfz/h (Tag) [SV/h] 4 4 6 6 6 o] 0] 0]
Zeitraum "Tag" . o o o o o o o o
. . . . . . , 1,39
(06:00 - 22:00 Uhr) Anteil SV/h (Tag) [%] 2,4% 2,6% 3.6% 3.3% 2,9% 0,0% 0,0% %
1: Leichte Kraftfahrzeuge [Pkw/h] 97,6% | 97,4% | 96,4% | 96,7% | 97,1% | 100,0% | 100,0% | 98,7%
2: Mittelschwere Fahrzeuge [Lkw1/h] 0,9% 1,.0% 1.3% 1.2% 1.1% 0,0% 0,0% 0,6%
3: Schwere Fahrzeuge [Lkw2/h] 1.5% 1,6% 2,2% 2,1% 1.8% 0,0% 0,0% 0,8%
4: Motorrader (Vorbelegung) [Krad/h] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
M(Nacht) Tabellenwert nach RLS-19 [-] 0,010 0,010 0,010 0,010 0,010 0,010 0,010 0,010
M(Nacht) aus Vorbelegung [-] - - - - - - - -
Myacht [Kfz/h] 30 28 31 34 38 2 3 4
SVfz/h (Nacht) [SV/h] 1 1 2 2 2 0 0 0
Zeitraum "Nacht"
H 0 0y 0y 0y 0y 0y 0y 0y 1 0y
(22:00 - 06:00 Uhr) Anteil SV/h (Tag) [%] 3.3% 3,5% 4,9% 4,5% 4,0% 0,0% 0,0% 3%
1: Leichte Kraftfahrzeuge [Pkw/h] 96,7% | 96,5% | 95,1% | 95,5% | 96,0% | 100,0% | 100,0% | 98,7%
2: Mittelschwere Fahrzeuge [Lkw1/h] 1,5% 1,6% 2,2% 2,1% 1.8% 0,0% 0,0% 0,6%
3: Schwere Fahrzeuge [Lkw2/h] 1.8% 1.9% 2,7% 2,5% 2,2% 0,0% 0,0% 0,8%
4b: Motorrader (Vorbelegung) [Krad/h] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
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Anlage 9

Stadt Ravensburg - OT Schmalegg Larmkennwerte RLS-19 - Vorbelegung
VU Brachwiese Ill - Neuaufstellung Zeitbereich M Krad
Tag (6 - 22 Uhr)
KenngroRen fiir Lirmberechnung nach RLS-19 Nacht (22 - 6 Uhr)
Prognose-Planfall 2035 I.-lll. BA (Planreihe 4)
1 2 3 4 5 6 7
o o 2 g 2 ZQ 2
L ~ = @ @ & 3 3 = 5 S
armkenngroflSen n - s | s 2] 2] & | ¢ :
grolden nac S-19 s o l: | 2l E ey |
2 2 8 8 8 8 8 g
c c X X X~ 0 «n =
[ o [=4 c [=4 [ ] =
= = 2 2 2 £ £ 2
F3 £ 3 & & & s s 2
[ ' ' ' ' ' B '
Gesamtverkehr DTV, [Kfz/24h] 3.400 3.000 3.400 3.600 4.300 400 300 600
Tagesverkehr
. . Schwerverkehr (>3,5t) SV, [SV/24h] 90 90 140 140 140 4 3 6
Normalzeitbereich
Anteil SV, (>3,56t) am DTV, [%] 2,6% 3,0% 4,1% 3,9% 3,3% 1,0% 1,0% 1,0%
Gesamtverkehr DTV [Kfz/24h] 3.200 2.840 3.210 3.400 4.100 380 280 570
Tagesverkehr
. Schwerverkehr (>3,5t) SV [SV/24h] 75 75 115 115 115 5 [0] 5
Jahresmittelwert
Anteil SV (>3,5t) am DTV [%] 2,3% 2,6% 3,6% 3,4% 2,8% 1,3% 0,0% 0,9%
StraRenkategorie Klassifizierung [-1 K K K K K G G G
M(Tag) Tabellenwert nach RLS-19 [-] 0,058 0,058 0,058 0,058 0,058 0,058 0,058 0,058
M(Tag) Vorbelegung [-1 - - - - - - - -
Mg [Kfz/h] 184 163 185 196 236 22 16 33
SVfz/h (Tag) [SV/h] 4 4 6 6 6 o] 0] 0]
Zeitraum "Tag" . o o o o o o o o
. . . . . . , 0,9
(06:00 - 22:00 Uhr) Anteil SV/h (Tag) [%] 2,3% 2,6% 3.5% 3.3% 2,7% 1.3% 0,0% %
1: Leichte Kraftfahrzeuge [Pkw/h] 97, 7% | 97,4% | 96,5% | 96,7% | 97,3% | 98,7% | 100,0% | 99,1%
2: Mittelschwere Fahrzeuge [Lkw1/h] 0,9% 1,.0% 1.3% 1.2% 1.0% 0,6% 0,0% 0,4%
3: Schwere Fahrzeuge [Lkw2/h] 1,4% 1,6% 2,2% 2,1% 1.7% 0,8% 0,0% 0,5%
4: Motorrader (Vorbelegung) [Krad/h] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
M(Nacht) Tabellenwert nach RLS-19 [-] 0,010 0,010 0,010 0,010 0,010 0,010 0,010 0,010
M(Nacht) aus Vorbelegung [-] - - - - - - - R
Mnacne [Kfz/h] 32 28 32 34 41 4 3 6
SVfz/h (Nacht) [SV/h] 1 1 2 2 2 [ 0 0
Zeitraum "Nacht” 1, ol SV/h (Tag) %] 31% | 35% | 48% | 45% | 3.7% | 1.3% | 0,0% | 0,9%
(22:00 - 06:00 Uhr) ntel ag o 1% 5% 8% 5% 1% 3% ,0% ,9%
1: Leichte Kraftfahrzeuge [Pkw/h] 96,9% | 96,5% | 95,2% | 95,5% | 96,3% | 98,7% | 100,0% | 99,1%
2: Mittelschwere Fahrzeuge [Lkw1/h] 1,4% 1,6% 2,2% 2,1% 1,7% 0,6% 0,0% 0,4%
3: Schwere Fahrzeuge [Lkw2/h] 1.7% 1.9% 2,6% 2,5% 2,0% 0,8% 0,0% 0,5%
4b: Motorrader (Vorbelegung) [Krad/h] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
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Prof. Dipl.-Ing. Kh. Schaechterle
Dipl.-Ing. H. Siebrand
Dipl.-Ing. (FH) R. Neumann

Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen, Ausgabe 2015
Verkehrsqualitdt an Knotenpunkten

Grundlagen / Methodik

Inhalt

L =11 0 1= (U Yo 1
2 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen .........ccoiiiiiiiiiiii i e 1
3 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlagen...........cooiiiiiiiiiiiii e 3
4  Planfreie und teilplanfreie Knotenpunkte .......c.ooeiiiiiiiiiiiiiii e 5
1 Einleitung

Die Methodik zum Nachweis der Verkehrsqualitdt an Knotenpunkten ist im ,Handbuch fir
die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015 (HBS 2015), herausgegeben
von der Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV), beschrieben.
Erganzend zu den Ausfihrungen im Abschlussbericht werden daraus nachstehend die
Grundlagen zur Ermittlung der Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufes (QSV) kurz
zusammengefasst.

2 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen

Das Verfahren zur Bewertung der Verkehrsqualitdt dient dem Nachweis, dass an
Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage die zu erwartende Verkehrsnachfrage mit der
erwilinschten Qualitat abgewickelt werden kann.

Die Verkehrsqualitdt wird durch die Entwurfs- und Betriebsmerkmale der Knotenpunkte
bestimmt. Das Verfahren gilt flir plangleiche Knotenpunkte sowie plangleiche
Teilknotenpunkte teilplanfreier bzw. teilplangleicher Knotenpunkte, an denen Landstral3en
der Kategoriengruppe LS gemaf den RIN (2008) miteinander verknipft werden. Es gilt fr
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Knotenpunkte, die entwurfstechnisch nach den RAL (2012) und signaltechnisch nach den
RILSA (2015) geplant sind; es ist sinngemaR auch fiir bestehende Knotenpunkte anwendbar.

Mit dem in Kapitel L4 des HBS 2015 beschriebenen Verfahren wird die Verkehrsqualitat an
Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage aus Nutzersicht bewertet. Als Kriterium zur
Beschreibung der Verkehrsqualitat wird die Wartezeit verwendet.

Bei Kfz-Verkehrsstromen gilt als Kriterium die mittlere Wartezeit auf einem Fahrstreifen. Bei
FuRganger- und Radverkehrsstromen gilt als Kriterium die maximale Wartezeit, die auf die
vollstandige Querung einer Zufahrt bezogen ist. Das gilt fir den Radverkehr auch dann, wenn
er auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr gefihrt wird.

Uber die Verkehrsqualitit hinaus ist die Ladnge des Riickstaus von Bedeutung. Sie kann fir
die Bemessung von Knotenpunkten maRgebend werden, wenn die Gefahr besteht, dass
hierdurch andere Verkehrsstrome oder der Verkehrsfluss an einem benachbarten
Knotenpunkt beeintrachtigt werden.

Zur Einteilung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) A bis F gelten fir die einzelnen
Verkehrsarten die Grenzwerte der mittleren oder maximalen Wartezeit nach Tabelle L4-1.

Tabelle L4-1:  Grenzwerte fiir die Qualitatsstufen der verschiedenen Verkehrsarten

Kfz-Verkehr FuBgénger- und Radverkehr
Qsv mittlere Wartezeit maximale Wartezeit
tw [s] tw max [8]
A <20 <30
B <35 <40
C <50 £I58
D <70 <70
E >70 <85
F % >85 "

" Die Grenzwerte gelten fiir den Radverkehr auch, wenn er auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem
Kfz-Verkehr gefiihrt wird.

? Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefrage Verkehrsstirke q iber der Kapazitit C liegt (q > C).

¥ Die Grenze zwischen den QSV E und B ergibt sich aus dem in den RiLSA (2015) vorgegebenen Richt-
wert fiir die maximale Umlaufzeit von 90 s und der Mindestfreigabezeit von 5 s,

Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs bedeuten:
QSV A: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

QsV B: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle
wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden
Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Qsv C: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer splrbar.
Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen
ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
Freigabezeit nur gelegentlich ein Rickstau auf.
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QsvV D: Die Wartezeiten sind flr die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich.
Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit
haufig ein Rickstau auf.

QSV E: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den
meisten Umldufen ein Rickstau auf.

QSV F: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang.
Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitdt im Kfz-Verkehr
Uberschritten. Der Rickstau wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge miissen bis zur
Weiterfahrt mehrfach vorricken.

3 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlagen

Das Verfahren zur Bewertung der Verkehrsqualitat dient dem Nachweis, dass an plangleichen
Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage die heute vorhandene oder zukiinftig zu erwartende
Verkehrsnachfrage mit der erwiinschten Qualitdt abgewickelt werden kann.

Die Verkehrsqualitat wird durch die Entwurfs- und Betriebsmerkmale der Knotenpunkte
bestimmt. Das Verfahren gilt fir plangleiche Knotenpunkte sowie plangleiche
Teilknotenpunkte teilplanfreier bzw. teilplangleicher Knotenpunkte mit den Betriebsformen:

B Einmindungen mit Vorfahrtbeschilderung,
B  Kreuzungen mit Vorfahrtbeschilderung,
B Kreisverkehre mit Vorfahrtbeschilderung.

Mit dem in Kapitel L5 des HBS 2015 beschriebenen Verfahren wird die Verkehrsqualitat an
Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage aus Nutzersicht bewertet. Als Kriterium zur
Beschreibung der Verkehrsqualitdt wird die mittlere Wartezeit der Verkehrsstrome
verwendet. Bei Knotenpunkten mit Vorfahrtbeschilderung wird die mittlere Wartezeit flr
jeden einzelnen Nebenstrom getrennt berechnet. Bei der zusammenfassenden Bewertung der
Verkehrsqualitdt eines solchen Knotenpunkts ist die schlechteste Verkehrsqualitat der
betroffenen einzelnen Nebenstrome oder Mischstrome mal3gebend.

Uber die Verkehrsqualitat hinaus ist die Lange des Riickstaus, der sich in den Zufahrten durch
die wartepflichtigen Fahrzeuge bildet, von Bedeutung. Sie kann fir die Bemessung von
Knotenpunkten mal3gebend werden, wenn die Gefahr besteht, dass hierdurch andere
Verkehrsstrome oder der Verkehrsfluss an einem benachbarten Knotenpunkt beeintrachtigt
werden.

Zur Einteilung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) A bis F gelten die Grenzwerte
der mittleren Wartezeit nach Tabelle L5-1.
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Tabelle L5-1: Grenzwerte der mittleren Wartezeit
far die Qualititsstufen des Ver-
kehrsablauts (QSV)

QSV mittlere Wartezeit tyw [s]
A <10
B <20
C <30
D <45
E >45
F -

" Die QSV F ist crreicht, wenn die nachgefragte Verkehrs-
stirke q; iiber der Kapazitiit C; liegt (g; > C)).

Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs bedeuten:

QsvV A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

QsvV B: Die Abflussmoéglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind
gering.

Qsv C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar.
Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen
Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung
darstellt.

Qsv D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgange,
verbunden mit deutlichen  Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne
Verkehrsteilnehmer kdnnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn
sich vorlibergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet
sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

QSV E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen.
Die Wartezeiten nehmen sehr gro3e und dabei stark streuende Werte an.
Geringfligige Verschlechterungen der Einflussgrof3en kénnen zum
Verkehrszusammenbruch (d. h. stédndig zunehmende Stauldnge) fiihren. Die
Kapazitat wird erreicht.

QSV F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt
je Zeiteinheit zuflieRen, ist Gber eine Stunde groRer als die Kapazitat fir diesen
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende Staus mit besonders
hohen Wartezeiten. Diese Situation l0st sich erst nach einer deutlichen Abnahme
der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist
Uberlastet.
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An Knotenpunkten mit der Regelungsart ,rechts vor links” unterscheidet sich die Einteilung
der Wartezeiten von denen in Tabelle L5-1. Fir diese Regelungsart wird differenziert, ob es
sich um eine Kreuzung oder eine Einmiindung handelt. Die Qualitatsstufen A und B werden
in beiden Fallen zusammengefasst, sodass eine Kreuzung mit einer Wartezeit von bis zu 10
Sekunden die Qualitatsstufe A-B erhalt.

Tabelle $5-1: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fiir die Qualititsstufen des Verkehrs-

ablaufs (QSV)
[s]
Regelung ,rechts vor links*
Qsv
Kraftfahrzeugverkehr
Kreuzung Einmiindung
A
<10 <10
B 1
C <15 } !
<15
D <20 |
E <25 <20
F >25% »20%

 In diesem Bereich funktioniert die Regelungsart ,.rechts vor links™ nicht mehr.

4 Planfreie und teilplanfreie Knotenpunkte

Das Verfahren zur Bewertung der Verkehrsqualitat dient dem Nachweis, dass in planfreien
oder teilplanfreien Knotenpunkten an Landstral3en die zu erwartende Verkehrsnachfrage mit
der erwlnschten Qualitat abgewickelt werden kann.

Die Verkehrsqualitat wird durch die Entwurfs- und Betriebsmerkmale des Knotenpunkts und
der angrenzenden Strecken bestimmt. Das Verfahren zur Bewertung der Verkehrsqualitat in
planfreien oder teilplanfreien Knotenpunkten an Landstralden bezieht sich dabei nur auf die
Teilknotenpunkte

e Ausfahrt,
e Verflechtungsstrecke und
e Einfahrt.

Diese Teilknotenpunkte umfassen neben den Ausfadelungs-, Verflechtungs- und
Einfadelungsbereichen auch die durchgehende Strecke oberhalb bzw. unterhalb dieser
Bereiche und die Ein- und Ausfahrrampen.

Die Teilknotenpunkte in solchen planfreien oder teilplanfreien Knotenpunkten, in denen die
LandstralRe mit nachrangigen Straf3en verknlpft wird (plangleiche Teilknotenpunkte), werden
gemal Kapitel L4 oder L5 des HBS 2015 bewertet. Die Verkehrsqualitat wird fir alle
Teilknotenpunkte gesondert bewertet. Eine Bewertung der Verkehrsqualitat von planfreien
oder teilplanfreien Knotenpunkten als Ganzes ist nicht vorgesehen.
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Mit dem in Kapitel L6 des HBS 2015 beschriebenen Verfahren wird die Verkehrsqualitat fir
bestimmte Teilknotenpunkte an planfreien oder teilplanfreien Knotenpunkten von
LandstralRen aus Nutzersicht bewertet. Als zusammenfassendes Kriterium wird die
fahrstreifen- bzw. richtungsbezogene Verkehrsdichte kps bzw. k als Mal der Verkehrsqualitat
verwendet. Diese hangt von der Verkehrsstarke g und den streckencharakteristischen und
betrieblichen Einflussgréen ab.

Zur Einteilung der Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) A bis F gelten die Grenzwerte
der richtungsbezogenen Verkehrsdichte nach Tabelle L6-1.

Tabelle L6-1: Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) in Abhéngigkeit der Verkehrs-

dichte
einbahnige zweibahnig
zwei- und dreistreifige vierstreifige
Qsv StraBen sowie Rampen Straficn
fahrstreifenbezogene richtungsbezogene
Verkehrsdichte kgg Verkehrsdichte k
[Kfz/km] [Kfz/km]
A <3 <9
B <6 <18
2 <10 <30
D <15 <40
E <20 <48
F >20 > 48

Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs bedeuten:

QsvVv A: Die Kraftfahrer werden nur &ullerst selten von anderen beeinflusst. Die
Verkehrsdichte ist sehr gering. Die Fahrer koénnen ihre Geschwindigkeit
weitgehend frei wahlen und die notwendigen Fahrstreifenwechsel ungehindert
durchfidhren. Der Verkehrsfluss ist frei.

QsV B: Es treten geringfligige Einflisse durch andere Kraftfahrer auf, die das individuelle
Fahrverhalten jedoch nur unwesentlich bestimmen. Die Verkehrsdichte ist gering.
Die Fahrer koénnen ihre Geschwindigkeit weitgehend frei wahlen und die
notwendigen Fahrstreifenwechsel weitgehend ungehindert durchfiihren. Der
Verkehrsfluss ist nahezu frei.

QSV C: Die Anwesenheit anderer Kraftfahrzeuge macht sich deutlich bemerkbar. Die
Verkehrsdichte liegt im mittleren Bereich. Die individuellen Geschwindigkeiten
sind nicht mehr frei wahlbar. Fahrstreifenwechsel bedirfen der wechselseitigen
Abstimmung mit anderen Kraftfahrern. Der Verkehrszustand ist stabil.

Qsv D: Es treten standige Interaktionen zwischen den Kraftfahrern auf, bis hin zu
gegenseitigen Behinderungen. Die Verkehrsdichte ist hoch. Die individuelle
Geschwindigkeitswahl ist erheblich eingeschrankt. Notwendige
Fahrstreifenwechsel kénnen nur nach sorgfaltiger Abstimmung mit anderen
Kraftfahrern durchgefiihrt werden. Der Verkehrszustand ist noch stabil.



Anlage 10.7
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QSV E: Die Fahrzeuge bewegen sich weitgehend in Kolonnen. Notwendige
Fahrstreifenwechsel kénnen nur durchgefihrt werden, wenn in den
Sicherheitsabstand zwischen den Fahrzeugen auf dem benachbarten Fahrstreifen
hineingefahren wird. Die Verkehrsdichte ist sehr hoch. Geringe oder kurzfristige
Zunahmen der Verkehrsstarke konnen zu Staubildung und Stillstand fihren.
Bereits bei kleinen UnregelméRigkeiten innerhalb der Verkehrsstrome besteht die
Gefahr des Verkehrszusammenbruchs. Der Verkehrszustand ist instabil. Die
Kapazitat des Teilknotenpunkts wird erreicht.

QSV F: Die zuflieBende Verkehrsstarke ist groRBer als die Kapazitdt. Der Verkehr bricht
zusammen, d. h. es kommt oberhalb des Teilknotenpunkts zu Stillstand und Stau
im Wechsel mit Stop-and-go-Verkehr. Diese Situation l6st sich erst nach einem
deutlichen Rickgang der Verkehrsnachfrage wieder auf. Der Teilknotenpunkt ist
Uberlastet.



Anlage 11.1

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt Verkehrsuntersuchung Schmalegg
Knotenpunkt : K10: K 7975 Trutzenweiler Str. / MinnesadngerstralRe
Stunde Analyse-Nullfall 2022: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
Datei K10_VS_ANF
50 b Qg : 82 Pkw-E
2 Pkw-E/h al 3
S=85
S =180
Ql:7
Qr:0
S=7
S=4
_ Qg : 180
S=89 Qr:1
S =181 Summe = 273

Zufahrt 1: K 7975 Trutzenweiler Str. Std
Zufahrt 2: Minnesangerstrale
Zufahrt 3: K 7975 Trutzenweiler Str. Nord

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 11.2

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Verkehrsuntersuchung Schmalegg &
Knotenpunkt : K10: K 7975 Trutzenweiler Str. / MinnesangerstraBe "
Stunde Analyse-Nullfall 2022: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr > ] Vv
Datei K10_VS_ANF.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 : 180 1800 A
3 i 1 1600 A
4 - 7 6,5 3,2 266 781 4,7 1 1 A
6 ™l o |59 |30 188 | 902
Misch-N
8 82 1800 A
7 L 3 5,5 2,8 181 1046 3,5 1 1 A
Misch-H 85 1800 7+8 2,1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : K 7975 Trutzenweiler Str. Sud
K 7975 Trutzenweiler Str. Nord
Nebenstrasse :  Minnesdngerstrale

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 11.3

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt

Verkehrsuntersuchung Schmalegg

Knotenpunkt : K10: K 7975 Trutzenweiler Str. / MinnesadngerstralRe

Stunde Analyse-Nullfall 2022: Abendliche Spitzenstunde 17:00-18:00 Uhr
Datei K10_AS_ANF.kob
100 -
50 Qg : 150 Pkw-E
o5 Pkw-E/h Ql:1
S =151
S=122
Ql:3
Qr:4
S=7
S=12
_ Qg: 118
S=153 Qr: 11
S =129 Summe = 287

Zufahrt 1: K 7975 Trutzenweiler Str. Std
Zufahrt 2: Minnesangerstrale
Zufahrt 3: K 7975 Trutzenweiler Str. Nord

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 11.4

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Verkehrsuntersuchung Schmalegg &
Knotenpunkt : K10: K 7975 Trutzenweiler Str. / MinnesangerstraBe "
Stunde Analyse-Nullfall 2022: Abendliche Spitzenstunde 17:00-18:00 Uhr > ] Vv
Datei K10_AS_ANF.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 : 118 1800 A

3 i 11 1600 A

4 - 3 6,5 3,2 275 774 4,7 1 1 A

6 "l 4 |59 |30 124 | 1032 35 | 1 1 A
Misch-N

8 150 1800 A

7 L 1 5,5 2,8 129 1110 3,2 1 1 A
Misch-H 151 1800 7+8 2,2 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : K 7975 Trutzenweiler Str. Sud
K 7975 Trutzenweiler Str. Nord
Nebenstrasse :  Minnesdngerstrale

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 12.1

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt Verkehrsuntersuchung Schmalegg
Knotenpunkt : K12: K 7975 SchenkenstraRe / St.-Magdalena-Ring / Minnesangerstralle
Stunde Analyse-Nullfall 2022: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
Datei K12_VS_ANF
] 100 8; o0 Pkw-E
2 Pkw-E/h Qr:7 S=3
S=23
\ -
- Qg : 66
S=75 Ql:2
o @
Ql:3
Qg : 161
Qr:0 S =190
S =164

2

Ql:2

Qg:0

Qr:13
S=15

Summe = 270

Zufahrt 1: K 7975 SchenkenstralRe NW
Zufahrt 2: Minnesangerstrale

Zufahrt 3: K 7975 SchenkenstraRe SO
Zufahrt 4: St.-Magdalena-Ring

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 12.2

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Verkehrsuntersuchung Schmalegg A &
Knotenpunkt : K12: K 7975 SchenkenstraBe / St.-Magdalena-Ring / MinnesangerstraBe [~ __ D
Stunde : Analyse-Nullfall 2022: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr D ‘ v
Datei : K12_VS_ANF :
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 3 5,5 2,8 66 1193 3,0 1 1 A
2 —»| 161 1800 A
3 ¥ 0 1600
Misch-H 164 1800 1+2+3 | 2.2 1 1 A
4 3| 2 6,5 3,2 239 804 4,5 1 1 A
5 A 0 6,7 3,3 232 784
6 L 13 5,9 3,0 161 986 3,7 1 1 A
Misch-N
9 A 0 1600
8 - 66 1800 A
7 vy | 2 55 | 2,8 161 1070 3,4 1 1 A
Misch-H 68 1800 7+8+9 | 2,1 1 1 A
10 | 16 6,5 | 32 245 792 4,6 1 1 A
11 v 0 6,7 3,3 232 784
12 -« 7 5,9 3,0 66 1107 3,3 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : K 7975 Schenkenstralle NW
K 7975 Schenkenstralle SO
Nebenstrasse :  Minnesdngerstrale
St.-Magdalena-Ring
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 12.3

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Verkehrsuntersuchung Schmalegg
Knotenpunkt : K12: K 7975 SchenkenstraRe / St.-Magdalena-Ring / Minnesangerstralle
Stunde : Analyse-Nullfall 2022: Abendliche Spitzenstunde 17:00-18:00 Uhr
Datei : K12_AS_ANF.kob

100 oo Pkw-E

50 . 9: -
2 Pkw-E/h Qr: 6 S=19
S=13

Ql:1
Qg:1
Qr:6

Qr:13
Qg : 146
S=153 Ql: 11
S =170
Ql:5
Qg : 96 _
Qr:3 >S—108
S =104

Summe = 295

Zufahrt 1: K 7975 SchenkenstralRe NW
Zufahrt 2: Minnesangerstrale

Zufahrt 3: K 7975 SchenkenstraRe SO
Zufahrt 4: St.-Magdalena-Ring

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 12.4

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Verkehrsuntersuchung Schmalegg A &
Knotenpunkt : K12: K 7975 SchenkenstraBe / St.-Magdalena-Ring / MinnesangerstraBe [~ __ D
Stunde : Analyse-Nullfall 2022: Abendliche Spitzenstunde 17:00-18:00 Uhr D ‘ v
Datei : K12_AS_ANF.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 Al 5 55 | 2,8 159 1073 3,4 1 1 A
2 — 96 1800 A
3 ¥ 3 1600 A
Misch-H 104 1800 1+2+3 | 21 1 1 A
4 |- 1 6,5 | 32 273 758 4,8 1 1 A
5 A 1 6,7 3,3 273 733 4,9 1 1 A
6 L 6 5,9 3,0 98 1065 3,4 1 1 A
Misch-N
9 A 13 1600 A
8 <«—— | 146 1800 A
7 vy | 11 55 | 2,8 99 1149 3,2 1 1 A
Misch-H 170 1800 7+8+9 | 2,2 1 1 A
10 L 6 6,5 3,2 273 759 4,8 1 1 A
11 v 1 6,7 3,3 268 738 4,9 1 1 A
12 -« 6 5,9 3,0 153 996 3,6 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : K 7975 Schenkenstralle NW
K 7975 Schenkenstralle SO
Nebenstrasse :  Minnesdngerstrale
St.-Magdalena-Ring
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.12
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Anlage 13.1

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Verkehrsuntersuchung Schmalegg
Knotenpunkt : K13: K 7975 SchenkenstraRe / Keltenring
Stunde : Analyse-Nullfall 2022: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
Datei : K13_VS_ANF
100 Pkw-E
2e” Pkw-Efh S=65
Qg : 185
Ql:6

Qg : 59
S =196 Qr:2

S=615umme = 269

Zufahrt 1: K 7975 SchenkenstrafRe Sud
Zufahrt 2: Keltenring
Zufahrt 3: K 7975 SchenkenstralRe Nord

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 13.2

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Verkehrsuntersuchung Schmalegg &
Knotenpunkt : K13: K 7975 SchenkenstraBe / Keltenring T
Stunde : Analyse-Nullfall 2022: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr > ] Vv
Datei : K13_VS_ANF ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 : 59 1800 A

3 i 2 1600 A

4 - 11 6,5 3,2 251 795 4,6 1 1 A

6 ™l 6 |59 |30]| 60 | 1115 32 | 1 1 A
Misch-N

8 185 1800 A

7 L 6 5,5 2,8 61 1199 3,0 1 1 A
Misch-H 191 1800 7+8 2,2 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : K 7975 SchenkenstralRe Siid
K 7975 Schenkenstrafle Nord
Nebenstrasse :  Keltenring

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.12
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Anlage 13.3

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Verkehrsuntersuchung Schmalegg
Knotenpunkt : K13: K 7975 SchenkenstraRe / Keltenring
Stunde : Analyse-Nullfall 2022: Abendliche Spitzenstunde 17:00-18:00 Uhr
Datei : K13_AS_ANF.kob
100 Pkw-E
2550 PKkw-E/h S=176
Qg : 105
Ql:8

Qg : 168

S =113 Qr:14

S=182
Summe = 311

Zufahrt 1: K 7975 SchenkenstrafRe Sud
Zufahrt 2: Keltenring
Zufahrt 3: K 7975 SchenkenstralRe Nord

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 13.4

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Verkehrsuntersuchung Schmalegg &
Knotenpunkt : K13: K 7975 SchenkenstraBe / Keltenring T
Stunde Analyse-Nullfall 2022: Abendliche Spitzenstunde 17:00-18:00 Uhr > ] Vv
Datei K13_AS_ANF.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 : 168 1800 A

3 i 14 1600 A

4 - 8 6,5 3,2 288 754 4,8 1 1 A

6 ™l 8 |59 |30 175 | 969 37 | 1 1 A
Misch-N

8 105 1800 A

7 L 8 5,5 2,8 182 1045 3,5 1 1 A
Misch-H 113 1800 7+8 2,1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : K 7975 SchenkenstralRe Siid
K 7975 Schenkenstrafle Nord
Nebenstrasse :  Keltenring

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.12
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Anlage 14.1

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt . Verkehrsuntersuchung Schmalegg
Knotenpunkt : K10: K 7975 Trutzenweiler Str. / Minnesangerstralle
Stunde : Prognose-Planfall 2035 I.-Ill. BA: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
Datei : K10_VS_PPF.kob
300 Pkw-E
10 pkw-E/h Qg : 111
50 Ql:2

S=113 S =235

Ql:22
Qr:0
S=22
S=5
_ Qg : 235
S=133 Qr:3
S =238 Summe = 373

Zufahrt 1: K 7975 Trutzenweiler Str. Siid
Zufahrt 2: MinnesadngerstralRe
Zufahrt 3: K 7975 Trutzenweiler Str. Nord

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 14.2

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt . Verkehrsuntersuchung Schmalegg
Knotenpunkt : K10: K 7975 Trutzenweiler Str. / Minngséiﬁg‘erstraﬁ‘e . —
;t;z?e E;%g_r:/o;j;EIFaE;abll 2035 L.-lll. BA: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00 08.00j [\7;
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |77 235 1800 A

3 v 3 1600 A

4 “ 22 6,5 3,2 350 698 5,3 1 1 A

6 ™l o | 59| 30| 237 | 899
Misch-N

8 | | 1800 A

7 Y 2 5,5 2,8 238 980 3,7 1 1 A
Misch-H 113 1800 7+8 2,1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : K 7975 Trutzenweiler Str. Std
K 7975 Trutzenweiler Str. Nord
Nebenstrasse :  Minnesangerstralie

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.12
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Anlage 14.3

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt . Verkehrsuntersuchung Schmalegg
Knotenpunkt : K10: K 7975 Trutzenweiler Str. / Minnesangerstralle
Stunde : Prognose-Planfall 2035 I.-Ill. BA: Abendliche Spitzenstunde 17:00-18:00 Uhr
Datei : K10_AS_PPF.kob
- 300PkW_E/h Qg : 204 Pkw-E
50 Ql:1

S =205 S =156

<

Qg : 154
Qr:32

S =186 Summe =402

S=213

Zufahrt 1: K 7975 Trutzenweiler Str. Siid
Zufahrt 2: MinnesadngerstralRe
Zufahrt 3: K 7975 Trutzenweiler Str. Nord

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 14.4

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt . Verkehrsuntersuchung Schmalegg
Knotenpunkt : K10: K 7975 Trutzenweiler Str. / Minnesf‘:ingerst'raﬁe o —
SDt;[Z?e E;%g_r:)ss_eF;ELaEZZII 2035 [.-11l. BA: Abendliche Spitzenstunde 17:00-18:00 Uhrﬁ [\7;
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |77 154 1800 A

3 v 32 1600 A

4 | 9 | 65 | 32 | 375 | 675 54 | 1 1 A

6 ™l 2 |59 30| 170 | 975 37 | 1 1 A
Misch-N

8 | | 204 1800 A

7 Y 1 5,5 2,8 186 1040 3,5 1 1 A
Misch-H 205 1800 7+8 2,3 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : K 7975 Trutzenweiler Str. Std
K 7975 Trutzenweiler Str. Nord
Nebenstrasse :  Minnesangerstralie

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 15.1

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . Verkehrsuntersuchung Schmalegg
Knotenpunkt : K14: SchenkenstraRe / Anschluss Brachwiese IlI
Stunde : Prognose-Planfall 2035 I.-Ill. BA: Pauschale Spitzenstunde (10 %)
Datei : K14_PS_PPF.kob
300 Pkw-E
150 pkw-E/n
50 Ql:12
Qg:5
S=195 Qr:8

Ql:5
Qg:5
Qr:32

S =42 Summe = 496

Zufahrt 1: SchenkenstraRe (Nord-West)
Zufahrt 2: Anschluss Brachwiese Il
Zufahrt 3: SchenkenstralRe (Slid-Ost)
Zufahrt 4: SchenkenstraRe (Nord-Ost)

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 15.2

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt . Verkehrsuntersuchung Schmalegg &I

Knotenpunkt : K14: SchenkenstraRe / Anschluss Brachwiesett -~~~

Stunde : Prognose-Planfall 2035 I.-1ll. BA: Pauschale Spitzenstunde (10 %
Datei : K14g_PS_PPF.kob " | ) j é W
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 8 5,5 2,8 194 1031 3,5 1 1 A
2 —»| 189 1800 A
3 R 6 1600 A
Misch-H 203 1800 1+2+3 2,3 1 1 A
4 | 5 6,5 3,2 433 587 6,2 1 1 A
5 A 5 6,7 3,3 426 574 6,3 1 1 A
6 L 32 5,9 3,0 192 949 3,9 1 1 A
Misch-N
9 A 12 1600 A
8 - | 182 1800 A
7 \ ] 32 5,5 2,8 195 1030 3,6 1 1 A
Misch-H 226 1800 7+8+9 2,3 1 1 A
10 U 12 6,5 3,2 457 554 6,6 1 1 A
11 v 5 6,7 3,3 423 577 6,3 1 1 A
12 -« 8 5,9 3,0 188 954 3,8 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt ~ : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : SchenkenstraRe (Nord-West)
SchenkenstraRe (Sid-Ost)
Nebenstrasse :  Anschluss Brachwiese IlI

SchenkenstraRe (Nord-Ost)

HBS 2015 S5
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MODUS CONSULT ULM GmbH




	Verkehrsuntersuchung BPlan "Brachwiese III - Neuaufstellung"
	1. Grundlagen
	1.1 Untersuchungsgebiet
	1.2 Verkehrserhebung

	2. Ergebnisse der Verkehrserhebungen
	2.1 Knotenpunktbelastungen
	2.2 Tagespegel

	3. Ermittlung des Neuverkehrsaufkommens
	3.1 GE Okatreute
	3.2 WA Ortsmitte III
	3.3 WA Brachwiese III - Neuaufstellung
	3.3.1 I. Bauabschnitt
	3.3.2 II. und III. Bauabschnitt

	3.4 Zusammenfassung Neuverkehre

	4. Verkehrsprognose 2035
	4.1 Allgemeine Ansätze
	4.2 Prognose-Nullfall 2035
	4.3 Prognose-Planfall 2035 I. BA
	4.4 Prognose-Planfall 2035 I., II. und III. BA
	4.5 Lärmkenngrößen nach RLS-19
	4.6 Weitere Empfehlungen

	5. Leistungsfähigkeit
	5.1 Verkehrsqualität Analyse-Nullfall 2022
	5.2 Verkehrsqualität Prognose-Planfall 2035 I., II. und III. BA

	6. Ergebnis der Verkehrsuntersuchung

	Pläne
	Planreihe 1
	Planreihe 2
	Planreihe 3
	Planreihe 4

	Anlagen
	Anlage 1
	Anlage 2
	Anlage 3
	Anlage 4
	Anlage 5
	Anlage 6
	Anlage 7
	Anlage 8
	Anlage 9
	Anlage 10
	Anlage 11
	Anlage 12
	Anlage 13
	Anlage 14
	Anlage 15




